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BALTIJOS PR. IR ŠILUTĖS PL. ŽIEDINĖS SANKRYŽOS REKONSTRUKCIJOS GALIMŲ PROJEKTINIŲ SCENARIJŲ MODELIAVIMO IR VERTINIMO UŽDUOTIS

Tyrimo/studijos (modeliavimo) tikslas:
· Nustatyti ir įvertinti galimų srautų pokyčių, dėl tramvajaus linijos įrengimo ir uosto plėtros, įtaką Baltijos pr. ir Šilutės pl. žiedinės sankryžos rekonstrukcijos galimiems projektiniams variantams. 
· Įvertinti Baltijos pr. ir Šilutės pl. žiedinės sankryžos abejų rekonstrukcijos variantų įtaką gyvenamajai aplinkai.
· Įvertinti preliminarią abejų rekonstrukcijos variantų skaičiuojamąją kainą.

Vykdytojui po Sutarties pasirašymo perduodami šie duomenys:
1. Tramvajaus įrengimo įtaką eismo srautams pagal analogiškų miestų pavyzdžius;
1. Įtakos eismo srautams dėl uosto plėtros duomenys.

Užsakovo suformuotos užduotys:
1. Įvertinti prognozuojamą srautų pokyti dėl uosto plėtros ir tramvajaus linijos/linijų įrengimo Klaipėdos mieste.
1. Atlikti dviejų sankryžos variantų (šiaurė – pietus ir vakarai – rytai) eismo modeliavimą atsižvelgiant į prognozuojamus eismo srautus.
1. Įvertinti dviejų sankryžos variantų galimą įtaką gyvenamajai aplinkai.
1. Įvertinti preliminarią dviejų sankryžos variantų skaičiuojamąją kainą.
1. Suformuoti ataskaitą.
1. Turi būti pateikta vaizdo medžiaga, kurioje būtų matoma reprezentatyvi realaus eismo modeliavimo eiga.

Reikalavimai eismo modeliavimui:
1. Skirtingų modeliavimo komponentų parametrai modelyje turi būti parinkti taip, kad modelis pakankamai tiksliai atspindėtų realias eismo sąlygas ir gatvių tinklą. Eismo simuliavimo modelis turi veikti be klaidų. 
1. Eismo modelis turi būti sukurtas taikant 10‑20 metų ateities eismo intensyvumo prognozę. 
1. Patikrinti, ar visose modelio tinklo įvesties vietose yra tinkamai ir teisingai suvesti eismo srautai (intensyvumas ir sudėtis).
1. Šviesoforais reguliuojamose sankryžose esančiose modelyje turi būti naudojami esami signaliniai laikai (ciklai, fazės ir t. t.). Jei yra numatyti, adaptyvūs, prie esamų transporto srautų prisitaikantys šviesoforai, Užsakovui pareikalavus, turi būti pateikti įrodymai, kad būtent toks valdymas taikomas modelyje.
1. Modelio pagrindas – žemėlapis (ortofotografija) arba brėžinys su žinomu masteliu.
1. Gatvių tinklo schema (network) modelyje turi būti sukurta taip, kad grafiškai atspindėtų esamą pagrindinį kelių(gatvių) tinklą bei transporto judėjimo trajektorijas.
1. Kilmės–Paskirties (OD, Origin–Destination) matrica turi būti sudaryta visiems modelio  įvažiavimams ir išvažiavimams.
1. Modelyje transporto priemonių elgsenos parametrus (driving behavior) rekomenduojama kalibruoti pagal rugsėjo vidurio-spalio pradžios pasirinktos tipinės savaitės dienos (antradienis, trečiadienis arba ketvirtadienis) eismą. Sukalibruotame modelyje simuliuojami ir faktiškai išmatuoti transporto priemonių srautai turi skirtis ne daugiau kaip 10 proc., o greičiai – nedaugiau kaip 20 proc. nuo faktinio greičio. Remiantis tinklo analize, kalibravimą galima atlikti lyginant šiuos parametrus – sugaištą laiką kelionėje, greitį, eismo spūsčių dydį arba eismo intensyvumą. Eismo modelio kalibravimas atliekamas atskiruose tiriamo tinklo atkarpose ar pjūviuose. Kalibruotas modelis laikomas tinkamu, jei neprieštarauja visiems kitiems parametrams, kurie nebuvo naudojami kalibravimui. Modelio validavimas (pripažinimas teisingu ir tinkamu - patvirtinimas) turi apimti šias sritis:
1. Gatvių/kelių tinklą bei teisingą jungčių struktūrą jame (network);
1. Įvesties duomenų tikslumas ir atitikimas surinktiems duomenims (input data);
1. Vairuotojų vairavimo elgsena (driving behavior);
1. Teisingi pirmumo taisyklės „duoti kelią“ nustatymai (priority rules, conflict points);
1. Greičio režimo užtikrinimas ruožuose bei konkrečiose kelio vietose (speed reduction);
1. Teisingas viešojo transporto stotelių išdėstymas, gaišties laikai ir tvarkaraščiai (PT).
1. Teisingas parkavimo vietų išdėstymas bei parkavimo pobūdžio (laiko bei traukos skirstinių priskyrimas) parinkimas.
1. Kiekvienam tiriamam variantui turi būti atlikta mažiausiai dešimt simuliacijų su skirtingais atsitiktinai sugeneruotais transporto priemonių ir pėsčiųjų rinkiniais. Gauti rezultatai pagal pasirinktą rodiklį pateikiami aprašant tekstu ir lentelių pavidalu. Užfiksuotas vaizdo įrašas su atsitiktinai pasirinkta simuliavimo imtimi pateikiamas vaizdinėje medžiagoje. Užfiksuotoje vaizdo medžiagoje įrašas parenkamas taip, kad galima būtų atpažinti, dėl kokių priežasčių atsirado eismo inžinerijos požiūriu aktuali situacija, pvz., pradėjo formuotis spūstys ar kita. Filmuotoje medžiagoje vaizduojamas laikas ir kiti filmavimo nustatymai suderinami su Užsakovu. Naudojama reprezentatyvi realaus eismo modeliavimo eiga. 
1. Modeliavimui turi būti naudojama tik licencijuota, legali ir atnaujinta (konkurso skelbimo metu programinės įrangos tiekėjo deklaruojama naujausia programinės įrangos versija) programinė įranga.
1. Ataskaitos pabaigoje pateikiamos išvados (trumpa santrauka) su visais svarbiais darbo etapais ir rezultatais bei jų vertinimu. Ataskaita pateikiama trimis popieriniais egzemplioriais kartu su kitais reikalingais priedais, papildomai pridedama ir elektroninė ataskaitos forma, įrašyta į tinkamą laikmeną (CD, DVD, išorinė duomenų laikmena) arba siunčiama Užsakovo nurodytu elektroniniu adresu.

Atlikdamas ir perduodamas Darbus, Vykdytojas įsipareigoja pateikti Užsakovui:
1. Transporto srautų skaičiavimus – prognozuojamų transporto srautų nustatymas.
1. Projektinių eismo srautų modeliavimas apimant Baltijos pr. ir Šilutės pl. žiedinę sankryžą.
1. Remiantis apskaičiuotu eismo intensyvumu, prognozuojamu srautu bei eismo modeliu atliktas prognozuojamos situacijos vertinimas. Privalumų ir trūkumų identifikavimas. Rekomendacijų pateikimas.
1. Užsakovui bus pateikta ataskaita, kurioje bus įvertinta: prognozuojama situacija po projektinių pasiūlymų įgyvendinimo Baltijos pr. ir Šilutės g. sankryžoje.
1. Eismo modeliavimo vaizdo medžiagą. 
1. Vykdytojas įsipareigoja paruošti prezentaciją apie gautus eismo modeliavimo rezultatus bei juos pristatyti Užsakovui.
1. Darbų rezultatą Vykdytojas pateikia Užsakovui perduodamas popierinį egzempliorių (2 vnt.) ir vaizdinės medžiagos CD arba kitokia forma jei ją nurodo Užsakovas (standartinei peržiūrai tinkamas formatas, 1 egz.).
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