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PREKIŲ SU PASLAUGOMIS PIRKIMO TECHNINĖ SPECIFIKACIJA

2018-____ Nr. LS(DI)-___
1. PIRKIMO OBJEKTAS: Valčiūnų geležinkelio stoties 21+848 km pervažos signalizacijos įrenginių modernizavimas ir saugos sistemų įrengimas. Pirkimo tipas – prekių su paslaugomis pirkimas, BVPŽ kodai – 34632000-6 pagrindinis,  35120000-1 papildomas.
2. PIRKIMO OBJEKTO PRITAIKYMO SRITIS: Projekto Valčiūnų geležinkelio stoties 21+848 km pervažos signalizacijos įrenginių modernizavimas ir saugos sistemų įrengimas metu numatoma suprojektuoti, pateikti ir įrengti saugų eismą gerinančias priemones:
· automatinę pervažos signalizacijos sistemą su užtvarais;

· automatinę pėsčiųjų perėjų signalizacijos sistemą;

· kliūties pervažos zonoje aptikimo sistemą;

· vaizdo stebėjimo sistemą;

· kelio dangos pervažos prieigose stebėjimo sistemą;

· informacines švieslentes.

Įrengus pervažoje visas aukščiau įvardintas priemones bus užtikrinta eismo sauga, padidintas geležinkelio transporto greitis bei patrauklumas vykdant krovinių pervežimus, mažinama aplinkos tarša.

3. TECHNINIAI REIKALAVIMAI Valčiūnų geležinkelio stoties 21+848 km pervažos signalizacijos įrenginių modernizavimui ir saugos sistemų įrengimui:
3.1. STANDARTAI, TECHNINIAI LIUDIJIMAI IR (AR) BENDROSIOS TECHNINĖS SPECIFIKACIJOS:
3.1.1.  Tiekėjas turi įvykdyti visus Techninės specifikacijos reikalavimus, įskaitant ir bet kokius kitus reikalavimus, susijusius prekių su paslaugomis pristatymu (tame tarpe padengti su jais susijusias išlaidas), kurie nėra tiksliai apibrėžti Techninėje specifikacijoje, tačiau yra neatsiejamai susiję su Užsakymo vykdytojo įvykdytinais Techninėje specifikacijoje nurodytomis prekėmis su paslaugomis;
3.1.2. turi įvertinti šiam pirkimui taikytinus AB „Lietuvos geležinkeliai“ techninių norminių dokumentų reikalavimus (1 priedas);
3.1.3. atsako už kokybišką ir savalaikį prekių pristatymą ir paslaugų suteikimą Prekių su paslaugomis pirkimo–pardavimo sutartyje ir LR įstatymų nustatyta tvarka;
3.1.4. turi atlikti 2.p. įvardintų sistemų (kurioms yra taikoma) gamyklinius bandymus (FAT) ir statybvietės bandymų testavimus (SAT);
3.1.5. automatinės pervažos signalizacijos sistema (toliau – APS) ir automatinę pėsčiųjų perėjų mikroprocesorinė valdymo įranga turi atitikti CENELEC EN 50126, 50128 ir 50129 (SIL 4) sąlygas arba lygiaverčius standartus.
3.2. PIRKIMO OBJEKTO SAVYBĖS, FUNKCINIAI REIKALAVIMAI IR/AR NORIMAS REZULTATAS:

3.2.1. Esama situacija (remiantis 2017-09-12 patvirtintu Valčiūnų geležinkelio stoties scheminiu planu brėž. Nr. DPS-1705-00-DP-SĮ-B2-001, 2 priedas): 
3.2.1.1. Pervažos kategorija – II;  
3.2.1.2. Kertamų geležinkelio kelių skaičius – 3;

3.2.1.3. Pėsčiųjų perėjų skaičius – 2;

3.2.1.4. Pervažos plotis – 8 m;
3.2.1.5. Pėsčiųjų perėjos plotis – 2x1,6 m;
3.2.1.6. Pervažos klojinio medžiaga (dangos tipas) – guma;

3.2.1.7. Pėsčiųjų perėjos klojinio medžiaga – guma;

3.2.1.8. Automobilių kelio danga pervažos prieigose – asfaltas;

3.2.1.9. Eismo reguliavimo priemonės – įrengta relinio tipo APS be užtvarų;

3.2.1.10. Pervažos signalizacijos įrenginių veikimo kontrolės vieta – Valčiūnų stoties budėtojo (toliau – GSB), darbo vietoje;

3.2.1.11. Geležinkelio kelio (-ių) ir automobilių kelio (-ių) susikirtimo kampas – 90˚;

3.2.1.12. Didžiausias leistinas (projektinis) traukinių greitis – 80 km/h.
3.2.2. Vadovaujantis šios techninės specifikacijos reikalavimais pervažoje suprojektuoti, pateikti ir įrengti:
3.2.2.1. automatinę pervažos signalizacijos sistemą su visą autotransporto kelią atitveriančiais užtvarais;

3.2.2.2. automatinę pėsčiųjų perėjų signalizacijos sistemą;

3.2.2.3. atitveriamąją šviesoforų signalizacijos sistemą;

3.2.2.4. kliūties pervažos zonoje aptikimo sistemą;

3.2.2.5. vaizdo stebėjimo sistemą;

3.2.2.6. kelio dangos pervažos prieigose stebėjimo sistemą;

3.2.2.7. informacines švieslentes;

3.2.2.8. pervažos ir pėsčiųjų perėjų apšvietimą;

3.2.2.9. atsinaujinančių elektros šaltinių įrangą ir rezervines elektros tiekimo linijas bei įrenginius;

3.2.2.10. nuotolinio valdymo, kontrolės ir duomenų perdavimo linijas ir įrenginius.

3.2.3. Valčiūnų geležinkelio stoties 21+848 km pervažoje įrengtos techninės saugos priemonės turi užtikrinti šiuos pagrindinius bendruosius reikalavimus:

3.2.3.1. patikimai informuoti kelių transporto priemonių vairuotojus ir pėsčiuosius apie artėjančias prie pervažos bėgines transporto priemones esant įvairioms oro sąlygoms;

3.2.3.2. bėginei transporto priemonei artėjant prie pervažos sustabdyti (užtverti kelio važiuojamąją dalį ir pėsčiųjų perėjas) kelių transporto priemonių ir pėsčiųjų eismą, numatant galimybę į pervažą (perėjas) jau patekusioms kelių transporto priemonėms (pėstiesiems) saugiai palikti pavojingą zoną;

3.2.3.3. sustabdyti (užtverti kelio važiuojamąją dalį ir pėsčiųjų perėjas) kelių transporto priemonių ir pėsčiųjų eismą ne ankščiau kaip prieš 3 minutes, kol bėginė transporto priemonė pasiekia pervažą (uždaryti pervažą anksčiau galima tik suderinus su Užsakovu prieš tai atlikus skaičiavimus ir pagrindimus, kad toks sprendimas yra nesaugus arba ekonomiškai nenaudingas);

3.2.3.4. leisti kelių transporto priemonių ir pėsčiųjų eismą per pervažą ir pėsčiųjų perėjas tik bėginei transporto priemonei išvažiavus iš pervažos;

3.2.3.5. perspėti Valčiūnų GSB, Eismo valdymo centro (Vilniuje) traukinių eismo tvarkdarį (toliau – ESD) apie pervažoje atsiradusią kliūtį ir galimą susidūrimą su kelių transporto priemone ar pėsčiuoju;

3.2.3.6. nuolat informuoti GSB, ESD ir techninės priežiūros personalą apie pervažoje ir pėsčiųjų perėjose įrengtų techninių saugos priemonių būklę bei veikimo sutrikimus (gedimus);

3.2.3.7. teikti įvairaus pobūdžio informaciją (kaip tai nurodyta 3.2.10 papunktyje) kelių transporto priemonių vairuotojams ir pėstiesiems;

3.2.3.8. automatiškai fiksuoti kelių eismo taisyklių pažeidimus, susijusius su važiavimu ar ėjimu per pervažą ir (ar) pėsčiųjų perėjas (numatant galimybę daryti saugomos informacijos kopijas);

3.2.3.9. valdyti ir kontroliuoti pervažos technines saugos priemones skirtingais būdais:

a. automatiniu – pervažos uždarymą ir atidarymą inicijuoja bėginė transporto priemonė įvažiavus į pervažos ruožą ir visiškai atlaisvinus pervažą;

b. pagrindiniu – pervažą valdo ir kontroliuoja ESD;

c. vietiniu – pervažą valdo ir kontroliuoja GSB;

d. rezerviniu – pervažą valdo ir kontroliuoja laikinai paskirtas pervažininkas, naudojant pervažos rezervinį valdymo ir kontrolės skydelį (toliau – pervažos valdymo skydelis).
3.2.4. Reikalavimai automatinei pervažos signalizacijos (APS) sistemai su užtvarais:

3.2.4.1. APS valdymo įranga turi būti mikroprocesorinė;
3.2.4.2. APS turi būti saugi gedimo atveju, aukštos veikimo parengties ir lengvai taisoma; veikimo dubliavimo sistemų konfigūracijos minimalūs reikalavimai: 2 iš 2 ar 2 iš 3;
3.2.4.3. APS būtinai turi būti modulinės struktūros. Atskiri moduliai turi būti numatyti atskiriems pervažos signalizacijos elementams (šviesoforų žiburiai, užtvarai, traukinio vietos nustatymo įranga, garsiniai signalai, duomenų saugojimas ir perdavimas ir kt.) valdyti ir kontroliuoti.

3.2.4.4. APS turi būti sukonfigūruota taip, kad iki minimumo sumažintų atskirų elementų neveikimo atvejus ir pasekmes; dėl vieno elemento/modulio gedimo neturi sutrikti visos sistemos ar jos esminės dalies veikimas;
3.2.4.5. APS patikimumas turi būti pasiektas modulių rezervavimo arba kryžminio sujungimo metodais. Sugedusi modulį turi būti įmanoma pakeisti nesutrikdžius pervažos veikimo, arba santykinai trumpam laikotarpiui (kelioms minutėms) išjungus keičiamo modulio valdomas funkcijas;
3.2.4.6. APS veikimas turi būti nuolat kontroliuojamas ir įrašomas į vidinį duomenų registravimo elementą. Įrašyta informacija turi būti saugoma vidinėje atmintyje, kurios talpa turi užtikrinti įrašytos informacijos išsaugojimą mažiausiai 14 parų. Informacijos nuskaitymui ir, prireikus, kopijavimui turi būti numatyta galimybė prisijungti prie elemento konteineryje, naudojant nešiojamus kompiuterius ar nesudėtingus kontrolės prietaisus bei, kur tai įmanoma, tai galima būtu atlikti nuotoliniu būdu per duomenų perdavimo tinklą;
3.2.4.7. Prireikus padidinti pervažos elementų skaičių (pvz., įrengti papildomus šviesoforus, transporto priemonių aptikimo technines priemones ir kt.), modulinė pervažos struktūra turi leisti tai padaryti papildžius ją reikiamu modulių skaičiumi ir atlikus būtinus programinės įrangos pritaikymus;
3.2.4.8. Pervažos šviesoforai turi būti įrengti iš abiejų geležinkelio kelio pusių su dviem raudonais žiburiais pakaitomis signalizuojančiomis šviesos diodų (LED) tipo sistemomis;
3.2.4.9. Bet koks pervažos šviesoforų LED sistemų veikimo sutrikimas (pvz., elektros grandinės nutraukimas ar šviesos srauto nepakankamumas) turi būti nuolat (net ir kai jos yra neaktyvuotos) tiksliai nustatomas ir nedelsiant apie tai pranešama ESD, GSB ir techninės priežiūros personalui;
3.2.4.10. Garsinio signalo įrangos elementas montuojamas šviesofore turi būti apsaugotas patalpinant jį į šviesoforo stiebą arba naudojant kitus, su Užsakovu suderintus, apsaugos būdus. Taip pat turi būti numatyta galimybė priežiūros personalui reguliuoti garsinio signalo parametrus;
3.2.4.11. Tam, kad būtų apribotas kelių transporto priemonių patekimas į pervažą, visuose privažiavimuose prie pervažos iš automobilių kelio pusės turi buti įrengti automatiniai užtvarai (du pagrindiniai ir du papildomi), visiškai užtveriantys visą automobilių kelio važiuojamąją dalį;
3.2.4.12. Užtvarų užkardai turi būti pagaminti iš lengvų medžiagų (pvz., aliuminio, plastiko), nudažyti specialiais šviesą atspindinčiais dažais (raudonos ir baltos spalvos) bei, kur tai būtina, turėti atšvaitus (trys raudoni į autokelio pusę ir vienas baltas į geležinkelio kelio pusę);
3.2.4.13. Užkardų tvirtinimo prie užtvarų konstrukcija turi užtikrinti užkardo ir užtvaro išsaugojimą didelės jėgos poveikio atveju (pvz., smūgis arba stiprus šoninis vėjas), t.y. tvirtinimas turi būti atliktas naudojant lūžio segmentus, lūžtančius, kai paveiktas užkardas yra atlenkiamas;
3.2.4.14. Užtvarų konstrukcija turi užtikrinti užkardų nusileidimą, jeigu veikimo metu sutriktų elektros energijos tiekimas bei galimybę laikinajam pervažininkui suktuko ar analogiško veikimo priemonių pagalba pakelti arba nuleisti užkardus;
3.2.4.15. Užtvarų užkardų nusileidimas, pakėlimas ir atlenkimas turi būti nuolat kontroliuojami ir apie visus sutrikimus nedelsiant pranešama ESD, GSB ir techninės priežiūros personalą;
3.2.4.16. Rezerviniam pervažos saugos techninių priemonių valdymui ir kontrolei, suderintoje su Užsakovu vietoje, turi būti įrengtas rakinamas, ergonomiškas, pagamintas iš patvarių ir nereikalaujančių nuolatinio dažymo medžiagų, su pasyvia apsauga nuo vandalizmo, darbui lauko sąlygomis skirtas pervažos valdymo skydelis. Skydelio konstrukcija ir valdymo bei kontrolės elementų parinkimas turi užtikrinti jų patikimą veikimą, aiškų ir suprantamą informacijos atvaizdavimą, esant įvairioms klimatinėms sąlygoms (ypač krentant tiesioginiams saulės spinduliams);
3.2.4.17. Valdymui ir kontrolei skydelyje turi būti naudojami saugūs, skirtingos konfigūracijos (priklausomai nuo funkcinių reikalavimų) mygtukai ir (ar) jungikliai, kur būtina, jų paspaudimo (perjungimo) kontrolės skaitliukai ir spalvoti pervažos įrenginių būklę kontroliuojantys LED;
3.2.4.18. Pervažos valdymo skydelyje turi būti įrengti šie pagrindiniai valdymo ir kontrolės elementai:

a. pervažos uždarymo/atidarymo mygtukas (jungiklis);

b. užkardų palaikymo mygtukai;

c. atitvėrimo įjungimo/išjungimo mygtukas (jungiklis);

d. avarinio atidarymo mygtukas;

e. skambučio įjungimo/išjungimo mygtukas (jungiklis);

f. balti ir raudoni LED, kontroliuojantys kiekvieno kelio lyginės ir nelyginės krypties pervažos priartėjimo ruožų laisvumą;

g. balti ir raudoni LED, kontroliuojantys pervažos šviesoforų veikimą;

h. balti ir raudoni LED kontroliuojantys atitveriamųjų šviesoforų veikimą;

i. balti ir raudoni LED, kontroliuojantys APS I ir II kategorijos gedimus;

j. baltas LED, kontroliuojantys pervažos APS veikimą.

3.2.4.19. Projektavimo metu 3.2.4.18 papunktyje nurodytų elementų skaičius ir tipas turi būti suderintas su Užsakovu;
3.2.4.20. Visi APS ir susijusių saugos priemonių veikimo sutrikimai (gedimai) turi būti priskirti prie vienos iš dviejų gedimų kategorijų;
3.2.4.21. Pirmos kategorijos gedimai – svarbūs gedimai, kurie gali turėti įtakos transporto priemonių ir pėsčiųjų eismo per pervaža saugumui. Tokiems gedimams priskiriami:
a. užtvaro užkardo atlenkimas ar nuleistos padėties nebuvimas;

b. dviejų raudonų žiburių LED sistemų gedimas bet kuriame pervažos šviesofore;

c. dviejų raudonų žiburių mirksėjimo dažnio neatitikimas nustatytiems reikalavimams;

d. atitveriamojo šviesoforo gedimas;

e. traukinių vietos nustatymo įrangos veikimo sutrikimas ar ryšio su APS praradimas;

f. valdymo ir kontrolės duomenų perdavimo į/iš APS sutrikimas;

g. rezervinės akumuliatorių baterijos išsikrovimas;

h. pervažos signalizacijos sistemos užsiblokavimas.

3.2.4.22. Antros kategorijos gedimai – gedimai, kurie ženkliai nesumažina APS ir susijusių saugos priemonių veikimo ir neturi didelės įtakos transporto priemonių ir pėsčiųjų eismo per pervažą saugumui, tokiems gedimams priskiriami:

a. užtvaro užkardo pakeltos padėties kontrolės praradimas;

b. vieno raudono žiburio LED sistemos gedimas bet kuriame pervažos šviesofore;

c. elektros maitinimo tinklo įtampos (230 V AC) pagrindinio maitinimo šaltinio įvade nebuvimas arba neatitikimas nustatytiems parametrams;

d. garsinio signalo gedimas;

e. artėjimo prie pervažos signalinių ženklų gedimas;

f. įvykių registratoriaus gedimas;

g. rezervinės akumuliatorių baterijos nekrovimas;

h. temperatūros konteineryje neatitikimas nustatytiems parametrams.

3.2.4.23. Priklausomai nuo APS ir susijusių saugos priemonių tipo bei funkcionalumo, galimų papildomų gedimų nustatymas ir (ar) paskirstymas turi būti derinami projektavimo metu;
3.2.4.24. Bėginės transporto priemonės įvažiavimo į pervažos ruožą ir išvažiavimo iš jo tiksliam nustatymui turi būti naudojamos patikimos ir saugios techninės priemonės (bėgių grandinės, davikliai, jutikliai, ašių skaitikliai ir kt.). Pervažos ruožų laisvumas/užimtumas turi būti nuolat kontroliuojamas ESD ir GSB darbo vietose bei pervažos valdymo skydelyje;
3.2.4.25. ESD, valdant pervažą pagrindiniu būdu, turi turėti galimybę:

a. uždaryti ir atidaryti pervažą;

b. įjungti ir išjungti atitveriamuosius šviesoforus;

c. išjungti atitveriamuosius šviesoforus jiems įsijungus automatiškai;

d. perduoti pervažos valdymą į rezervinį arba vietinį valdymą ir grąžinti į pagrindinį;

e. gauti informaciją (indikaciją ir garsinius signalus) apie APS ir susijusių saugos sistemų I ir II kategorijos gedimus.

3.2.4.26. GSB, valdant pervažą vietiniu būdu, turi turėti galimybę:

a. uždaryti ir atidaryti pervažą;

b. atidaryti pervaža avariniu būdu;

c. įjungti ir išjungti atitveriamuosius šviesoforus;

d. išjungti atitveriamuosius šviesoforus jiems įsijungus automatiškai;

e. priimti pervažos valdymą į vietinį ir grąžinti jį atgal į pagrindinį;

f. perduoti pervažos valdymą į rezervinį ir grąžinti atgal į vietinį;

g. gauti informaciją (indikaciją ir garsinius signalus) apie APS ir susijusių saugos sistemų I ir II kategorijos gedimus.

3.2.4.27. Kai sutrinka elektros energijos tiekimas iš pagrindinio maitinimo ir iš dviejų nepriklausomų fiderių, APS įranga turi persijungti į rezervinį, t. y. mažiausiai 8 valandas veikti nuo konteineryje įrengtos pakankamos talpos, nereikalaujančios aptarnavimo ir tinkamos naudoti mažiausiai 10 metų, akumuliatorių baterijos;

3.2.4.28. Kai baterija išsikrauna daugiau negu leistina, tam, kad ją apsaugoti nuo sugadinimo, turi būti numatytas automatinis jos atjungimas. Atsiradus elektros tiekimui nors viename elektros maitinimo šaltinyje, pervažos veikimas turi būti automatiškai atnaujintas ne vėliau, kaip per 15 min.

3.2.5. Reikalavimai pėsčiųjų perėjų signalizacijos sistemai:

3.2.5.1. Pėsčiųjų perėjų šviesoforų ir garsinių signalų bei kitų saugos priemonių valdymas turi būti vykdomas APS sistemos lygiagrečiai su pervažos elementų valdymu;
3.2.5.2. Pėsčiųjų perėjų šviesoforai turi būti įrengti iš abiejų geležinkelio kelio pusių su dviem raudonu žiburiu ir dviem žaliu žiburiu signalizuojančiomis į priešingas puses LED tipo galvutėmis;
3.2.5.3. Garsinio signalo įrangos elementas montuojamas šviesofore turi būti apsaugotas patalpinant jį į šviesoforo stiebą arba naudojant kitus, su Užsakovu suderintus, apsaugos būdus;
3.2.5.4. Pėsčiųjų srauto nukreipimui į pėsčiųjų perėją ir praėjimo reguliavimui, iš abiejų geležinkelio kelio ir pervažos pusių, atsižvelgiant į kelių išdėstymo, teritorijos reljefo, užstatymo ypatumus ir garso slopinimo senučių įrengimo vietas, įrengti 50-100 m ilgio tvorą (derinti projektavimo metu)  bei būtinas pėsčiųjų srauto apribojimo priemones (aptvėrimus, labirintus, turėklus, užtvarus ar turniketus);
3.2.5.5. Pėsčiųjų perėjose įrengti pėsčiųjų praėjimą reguliuojančios saugos priemonės turi užtikrinti, kad artėjant prie pervažos bėginei transporto priemonei, jos patikimai užtvertų praėjimą į pavojingą zoną, o jei pėstieji jau į ją buvo įėję, leistų saugiai iš jos išeiti;
3.2.5.6. Pavojingos zonos aptvėrimo konstrukcija, aukštis ir ilgis neturi žymiai pabloginti matomumo, tačiau turi maksimaliai apriboti galimybę pėstiesiems kirsti geležinkelio kelius kitoje nei perėja vietoje.
3.2.6. Reikalavimai atitveriamajai šviesoforų signalizacijos sistemai:

3.2.6.1. Valčiūnų geležinkelio stoties 21+848 km pervažos atitvėrimui prie kiekvieno pervažą kertančio geležinkelio kelio turi būti įrengti atitveriamieji šviesoforai (konkrečiu atveju jų funkciją gali atlikti stoties šviesoforai), kuriuos įjungti ir išjungti galėtų GSB, ESD bei laikinasis pervažininkas iš pervažos valdymo skydelio. Taip pat jie turėtų įsijungti automatiškai esant pirmos kategorijos gedimui arba aptikus kliūtį pervažoje ir (ar) pėsčiųjų perėjoje esant užimtam pervažos priartėjimo ruožui;
3.2.6.2. Automatinės blokuotės ruožuose ir stočių keliuose esant įjungtai atitveriamajai šviesoforų signalizacijai turi būti nutrauktas pervažos kelio ruožų bėgių grandinių kodavimas;
3.2.6.3. Atitveriamosios šviesoforų signalizacijos įjungimas turi būti nuolat kontroliuojamas ESD ir GSB darbo vietose bei pervažos valdymo skydelyje.

3.2.7. Reikalavimai kliūties pervažos zonoje aptikimo sistemai:
3.2.7.1. Kliūties aptikimo sistema turi be klaidų identifikuoti kelių transporto priemones bei kitas, ne mažesnes kaip 1m x 1m x 1m dydžio kliūtis pervažos zonoje, net kai dėl oro sąlygų (sniegas, lietus, rūkas ir kt.) visiškai nėra matomumo;
3.2.7.2. Kliūties aptikimo sistema turi būti sujungta su signalizacijos įrenginiais taip, kad esant įspėjimo režimui būtų generuojami aliarmo vaizdo ir garsiniai signalai ESD bei GSB eismo valdymo ir kontrolės įrangoje bei automatiškai įjungiamas pervažos vaizdas vaizdo stebėjimo sistemos monitoriuje, o esant pavojaus režimui – ir automatiškai įsijungtų atitveriamieji šviesoforai;
3.2.7.3. Pervažos zonoje esančių kliūčių aptikimui turi būti naudojamos efektyvios techninės priemonės (vaizdo kameros, indukcinės kilpos, skaneriai ir kt.), kurių pagalba naudojant pažangų aptikimo algoritmą, turi būti užtikrinta didelė kliūties aptikimo tikimybė ir mažas klaidingų veikimų skaičius;
3.2.7.4. Kliūties aptikimo sistema dingus pagrindiniam maitinimui turi būti maitinama iš APS rezervines akumuliatorių baterijos;

3.2.7.5. Kliūties aptikimo sistema turi veikti tokiuose režimuose:

a. laukimo – visos techninės priemonės veikia, stebimas normalus aktyvumas;

b. įspėjimo – techninės priemonės aptiko kliūtį pervažoje, esant aktyvuotam pervažos uždarymui ir pakeltiems ar pradėjusiems leistis užtvarų užkardamas;

c. pavojaus – techninės priemonės aptiko kliūtį pervažoje, esant aktyvuotam pervažos uždarymui ir nuleistiems užtvarų užkardamas.

3.2.7.6. Sugedus kliūties aptikimo sistemai (ar jos atskiriems elementams pvz. nutrukus indukcinei kilpai) turi būti numatyta laikinojo kliūties aptikimo sistemos nesutrikdžius APS veikimo autorizuoto atjungimo galimybė. Laikinojo atjungimo metu APS turi veikti kaip pervaža be kliūties aptikimo sistemos.

3.2.8. Reikalavimai vaizdo stebėjimo sistemai:

3.2.8.1. Vaizdas iš vaizdo stebėjimo kamerų turi būti realiu laiku perduodamas į ESD ir GSB darbo vietas;
3.2.8.2. Vaizdo stebėjimo kamerų aprėpimo zona turi būti tokia, kad ESD ir GSB galėtų matyti pervažos bei pėsčiųjų perėjos kontroliuojamas zonas tarp užtvarų, pervažos ir pėsčiųjų perėjos šviesoforus bei užtvarus;
3.2.8.3. ESD ir GSB turi turėti galimybę stebėti monitoriaus ekrane vaizdą iš kiekvienos vaizdo kameros atskirai ar vienu metu iš visų vaizdo kamerų;
3.2.8.4. Pervaža ir pėsčiųjų perėja turi būti stebimos ne mažiau kaip 4-6 stacionariomis spalvoto vaizdo „diena-naktis“ tipo vaizdo kameromis (ne mažesne kaip 3 megapikselių raiška), jautriomis infraraudoniesiems spinduliams;
3.2.8.5. Vaizdo stebėjimo kameromis turi būti užtikrintas geras intelektualios judesio detekcijos bei vaizdo analizės veikimas;
3.2.8.6. Vaizdo stebėjimo kameros turi veikti automatiniu dienos arba nakties stebėjimo režimu, nepriklausomai nuo apšvietimo sąlygų.

3.2.8.7. Vaizdo stebėjimo kamerų pagalba turi būti užtikrinama, kad vaizdo kamerų stebėjimo zonoje būtų galima nustatyti stebimo objekto priklausomybę pagal rūšinius požymius (žmogus, gyvūnas, transporto priemonė) bei transporto priemonių valstybinius numerius tiek šviesiuoju tiek tamsiuoju paros laiku.

3.2.8.8. Vaizdo, gauto iš vaizdo stebėjimo kameros ar įrašymo įrenginio, kokybė monitoriuje turi leisti vienareikšmiai (neginčijamai) nustatyti objektą pervažoje.

3.2.8.9. Vaizdo stebėjimo sistema turi įrašinėti vaizdą dviem režimais:

a. laukimo – kai pervažos ruože nėra bėginių transporto priemonių, užtikrinant ne mažesnį kaip 4–5 kadrų per sekundę dažnį;

b. pavojaus – kai pervažos ruože yra bėginė transporto priemonė, užtikrinant ne mažesnį kaip 25 kadrų per sekundę dažnį;
3.2.8.10. Vaizdo stebėjimo kamerų signalai turi būti įrašomi skaitmeniniu būdu;
3.2.8.11. Vaizdo stebėjimo sistema, naudojant standartizuotus glaudinimo algoritmus, turi įrašinėti ir kaupti vaizdų archyvą;
3.2.8.12. Įrašytas vaizdas turi būti saugomas vidinėje atmintyje, kurios talpa turi užtikrinti įrašytos informacijos išsaugojimą 30 parų;
3.2.8.13. Vaizdo stebėjimo sistema turi turėti galimybę daryti saugomos informacijos kopijas, kad, esant poreikiui, būtų galima archyvuoti informaciją ilgesniam laikui ar perduoti atitinkamoms institucijoms ir pan.;
3.2.8.14. Vaizdo stebėjimo sistema turi būti apsaugota nuo informacijos praradimo, visiško funkcionalumo netekimo, nesankcionuoto prisijungimo, taip pat ji turi būti atspari trikdžiams bei aplinkos sąlygų poveikiui;
3.2.8.15. Vaizdo stebėjimo sistemos įrašymo įrenginys turi būti įrengtas pervažos konteineryje, arba kitoje, su Užsakovu suderintoje vietoje;
3.2.8.16. Vaizdo stebėjimo sistema turi būti maitinama dviejų nepriklausomų elektros tiekimo linijų per nepertraukiamo maitinimo šaltinį užtikrinantį 4 valandų veikimą nutrūkus abiem elektros maitinimo linijoms;
3.2.8.17. Vaizdo stebėjimo kamerų įrašymo greitis turi būti patogiai ir lengvai nustatomas kiekvienai vaizdo kamerai atskirai;
3.2.8.18. Vaizdo stebėjimo kamerų signalams perduoti iki paskirstymo mazgų turi būti naudojami šviesolaidiniai kabeliai;
3.2.8.19. Vaizdo stebėjimo sistema turi turėti tinklo komutatorių sujungimui su AB „Lietuvos geležinkeliai“ vidiniu tinklu (LAN);
3.2.8.20. Vaizdo stebėjimo sistemos įranga turi turėti galimybę dirbti TCP/IP protokolu;
3.2.8.21. Vaizdo stebėjimo sistemos elementai turi būti suderinami pagal ONVIF arba lygiavertį standartą.

3.2.8.22. Vaizdo stebėjimo sistema turi būti susieta su pervažoje naudojamais signalizacijos ir, kur tai būtina, kliūties aptikimo įrenginiais;
3.2.8.23. Vaizdo stebėjimo sistema turi turėti plačias vaizdo stebėjimo sistemos administravimo galimybės, nuo pilno sistemos administravimo iki minimalių teisių, pasyviam tam tikrų kamerų rodomų vaizdų stebėjimui pas ESD, GSB ar kitus vartotojus;
3.2.8.24. Vaizdo stebėjimo sistemos įrangos veikimas turi būti automatiškai testuojamas ir apie visus gedimus nedelsiant pranešama ESD bei GSB;
3.2.8.25. Vaizdo stebėjimo sistemos konfigūracija turi turėti plitimo galimybes papildomų vaizdo kamerų, nutolusios darbo vietos ir kt., įrengimui.

3.2.9. Reikalavimai kelio dangos pervažos prieigose stebėjimo sistemai:

3.2.9.1. Kelio dangos būkles stebėjimo sistema turi patikimai nustatyti kelio dangos temperatūrą nuo -40 iki +60 °C su 0,1 °C temperatūros matavimo žingsniu;

3.2.9.2. Kelio dangos būkles stebėjimo sistema turi realiu laiku perduoti matavimo rezultatus informacijai atvaizdavimui informacinėse švieslentėse.

3.2.10. Reikalavimai informacinėms švieslentėms:

3.2.10.1. Informacinės švieslentės turi buti įrengtos pervažos prieigose iš abejų pusių. Tam, kad būtų užtikrintas informacinėje švieslentėje teikiamos informacijos aktualumas, informacinės švieslentės pastatymo vieta turi būti parinkta atsižvelgiant į tai, kokia informacija bus teikiama;

3.2.10.2. Turi būti galimybė informacinėje švieslentėje teikti įvairią informaciją (saugaus elgesio kelyje patarimai, pranešimai apie kelio būklę ir pan.). Konkretus teiktinos informacijos sąrašas sudaromas atsižvelgus į pervažos įrengimo vietą (pagal tai nustatomas atitinkamos informacijos teikimo tikslingumas) ir turi būti suderintas su Užsakovu;

3.2.10.3. Informacinės švieslentės turi būti monochrominės, mažiausiai 1000mm x 1000mm matmenų su automatiniu ryškumo reguliavimo funkcija (ryškumas turi būti automatiškai sumažinamas/padidinamas nakties/dienos metu).
3.2.11. Reikalavimai pervažos ir pėsčiųjų perėjos apšvietimui:

3.2.11.1. Atlikus esamų pervažos ir pėsčiųjų perėjos apšvietimo sistemos apšviestumo matavimus esant poreikiu suprojektuoti, pateikti ir įrengti papildomus šviestuvus;

3.2.11.2.  Atramų ir šviestuvų skaičius, įrengimo vietos bei apšviestumo krypties ir lygio parametrai turi būti pagristi projektiniais skaičiavimais ir atitikti nustatytas higienos normas;

3.2.11.3. Pervažos ir pėsčiųjų perėjos apšvietimui turi būti naudojami gatvės tipo LED šviestuvai su apsaugotu nuo vandalizmo stiklu ir sumontuoti ant karšto cinkavimo būdu apsaugotų metalinių atramų;

3.2.11.4. Reikalavimai šviestuvams:

a. turi būti naudojami šviestuvai, atitinkantis CE, RoHS, LST EN 13201-2:2004, LST EN 60529:1999/A2:2014, LST EN 622262:2004, LST EN 50102+A1:1998, LST EN 13201-3:2004/AC:2007/P:2013, LST EN 62471:2009 (IEC 62471:2006, modifikuotas), LST EN 60598-2-3:2003/AC:2005 arba lygiaverčiams standartams;

b. maitinimo įtampa: 230 V, AC, 50 Hz;

c. šviesos kampas turi atitikti higienos normose nustatytus reikalavimus;

d. LED šviesos šaltinių šviesos spalva turi būti neutralios baltos šviesos diapazone;

e. šviestuvas turi būti sudarytas iš modulių, kurie yra lengvai pakeičiami ir turėti apeinančias grandines, kurios užtikrintų likusių modulių veikimą neveikiant kitiems moduliams;
f. minimalus šviestuvo darbo laikas: po 50 000 eksploatavimo valandų, kuriam praėjus pagal IESNA LM-80 metodiką, srautas gali sumažėti ne daugiau kaip 12 proc. lyginant su pradiniu, kompensuojant jį elektros energijos galia. Po 100 000 eksploatavimo valandų šviesos srautas neturi sumažėti daugiau nei 20 proc.

3.2.11.5. Reikalavimai šviestuvo korpusui:

a. korpusas turi būti be briaunų ir kraštų, kur gali kauptis nešvarumai;

b. korpuso apsaugos nuo aplinkos poveikio klasė: IP ≥ 66;

c. korpuso apsaugos nuo smūgių klasė: ≥ IK08;

d. korpuso varžtai turi būti pagaminti iš korozijai atsparios medžiagos;

e. korpuso konstrukcija turi leisti montuoti LED neišardant šviestuvo.

3.2.11.6. Pervažos ir pėsčiųjų takų apšvietimo valdymas turi būti automatinis (įsijungti tamsiu paros metu ir išsijungti šviesiu).

3.2.12. Reikalavimai elektros tiekimo linijoms ir įrenginiams:
3.2.12.1. Atlikus projektuojamų APS ir susijusių saugos priemonių reikiamų elektros maitinimo galingumų skaičiavimus, būtina įvertinti esamų AB „Lietuvos geležinkeliai“ elektros tinklų ir įrenginių tinkamumą ir, prireikus, juos praplėsti/atnaujinti;
3.2.12.2. APS ir susijusių saugos priemonių elektros maitinimas turi būti tiekiamas iš atsinaujinančių elektros šaltinių (vėjo, saulės energijos ar kt.);
3.2.12.3. Neveikiant atsinaujinantiems elektros šaltiniams, APS ir susijusių saugos priemonių elektros maitinimas turi būti sukonfigūruotas nuo dviejų nepriklausomų 230 V AC (+10 / -10 proc.) fiderių, prijungtų per izoliuojančius transformatorius, (t. y. jis neturi būti įžemintas) ir rezervinės akumuliatorių baterijos;
3.2.12.4. Elektros maitinimas iš atsinaujinančių elektros šaltinių ir fiderių (toliau – pagrindinis maitinimas) turi turėti mažiausiai 30 proc. galingumo rezervą tam, kad, prireikus, galima būtų atlikti sistemos išplėtimą (užtvarų, šviesoforų ar kitos papildomos įrangos įrengimas);
3.2.12.5. Pagrindinio maitinimo įvado į konteinerį vietoje turi būti įrengtos reikiamo galingumo apsaugos nuo viršįtampių ir žaibo priemonės bei elektros maitinimo charakteristikų (pvz. įtampos diapazonų) kontrolės prietaisai. Prireikus, kiekvieną pagrindinio maitinimo šaltinį, jo įvado į konteinerį vietoje, turi būti įmanoma išjungti automatiniu jungikliu;
3.2.12.6. Automatinis perjungimas iš vieno pagrindinio maitinimo šaltinio į kitą ir atvirkščiai turi įvykti taip, kad pervažos įranga nesureaguotų ir nereikėtų rankinio įrangos perkrovimo. Turi būti numatytas elektros maitinimo iš atsinaujinančių elektros šaltinių pirmumas, t.y. pradingus elektros tiekimui iš atsinaujinančių elektros šaltinių ir vėl jam atsiradus, po 60 s delslaikio, įrenginių maitinimas turi būti grąžinamas atgal. Analogiškai turi būti numatytas pirmo fiderio pirmumas antro fiderio atžvilgiu;
3.2.12.7. Kai sutrinka elektros energijos tiekimas iš pagrindinio maitinimo, pervažos įranga turi persijungti į rezervinį, t. y. mažiausiai 8 valandas veikti nuo konteineryje įrengtos pakankamos talpos, nereikalaujančios aptarnavimo ir tinkamos naudoti mažiausiai 10 metų, akumuliatorių baterijos;
3.2.12.8. Kai baterija išsikrauna daugiau negu leistina, tam, kad ją apsaugoti nuo sugadinimo, turi būti numatytas automatinis jos atjungimas. Atsiradus elektros tiekimui nors viename pagrindiniame elektros maitinimo šaltinyje, pervažos veikimas turi būti automatiškai atnaujintas ne vėliau, kaip per 15 min.;
3.2.12.9. Įrangos, kuri nėra APS ir susijusių saugos priemonių dalis, elektros maitinimas gali būti tiekiamas iš kitų šaltinių negu APS ir susijusių saugos priemonių elektros maitinimas;
3.2.12.10. Atlikus elektros tiekimo tinklų ir įrenginių praplėtimą/atnaujinimą, kur tai įmanoma, prijungti ar atnaujinti jų valdymą ir kontrolę esamoje AB „Lietuvos geležinkeliai“ nuotolinio elektros energijos tiekimo įrenginių valdymo (SCADA) sistemoje, Geležinkelio g. 2, Vilniuje.

3.2.13. Reikalavimai nuotolinio valdymo, kontrolės ir duomenų perdavimo linijoms ir įrenginiams:

3.2.13.1.  Vietinės ir išorinės valdymo ir kontrolės grandinės turi užtikrinti APS ir susijusių saugos sistemų patikimas ir saugias sąsajas tarpusavyje bei su susijusiomis stočių, tarpstočių ir EVC eismo valdymo sistemomis;
3.2.13.2. Nuotoliniam valdymui ir duomenų perdavimui, kur tai įmanoma, turi būti naudojama esama AB „Lietuvos geležinkeliai“ duomenų perdavimo įranga bei šviesolaidinių ir varinių kabelių tinklai. Kur jų nėra, ar jų charakteristikos neatitinka saugos ir suderinamumo reikalavimų, jie turi būti išplėsti ar pakeisti naujais.
3.2.14. Bendrieji reikalavimai įrangai:

3.2.14.1.  Rekonstruojama (naujai įrengiama) įranga ir susijusios sistemos turi turėti elektromagnetinį suderinamumą su šiame ruože eksploatuojamomis infrastruktūros sistemomis ir įrenginiais;
3.2.14.2. Rekonstruojama (naujai įrengiama) įranga ir susijusios sistemos turi būti suprojektuotos taip, kad būtų pakankamai atsparios 25kV 50 Hz kontaktinio tinklo elektromagnetiniams trukdžiams;
3.2.14.3. Rekonstruojama (naujai įrengiama) įranga ir susijusios sistemos turi būti tinkamos naudojimui tokiomis sąlygomis:

a. maksimali temperatūra:

- išorinėje aplinkoje: + 40° C;
- pastate: + 40° C;
- uždangoje/konteineryje: + 50° C;
- spintoje: + 65° C.
b. minimali temperatūra:

- išorinėje aplinkoje: - 40° C;
- pastate: - 5° C;
- uždangoje/konteineryje: - 20° C;
- spintoje: - 40° C.
c. ledu padengtų sienelių storis: 0-10 mm ribose (antras ledu padengtos žemės regionas);
d. vėjo slėgis (greitis): 0-40 daN/m2 (0-25 m/s) ribose;
e. aukštis: 0-1000 m ribose virš jūros lygio;
f. vidutinė metinė griaustinių trukmė: 0-40 valandų ribose.

3.2.14.4. Visa APS ir susijusių sistemų valdymo įranga turi būti patalpinta estetinės išvaizdos rakinamajame metaliniame cinkuotame konteineryje. Išorinės konteinerio sienos turi būti nudažytos milteliniu laku ir padengtos antigrafiti danga. Bet kokių papildomų konteinerių ar spintų įrengimas nepriimtinas. Prireikus atskirti viena įrangą nuo kitos (pvz., APS nuo vaizdo stebėjimo ir duomenų perdavimo sistemų) konteineris gali būti padalintas į atskiras patalpas, su atskirais įėjimais;
3.2.14.5. Konteinerio įrengimo vietą parenkama užsakovo sudaroma komisiją, atsižvelgiant į tai, kad nebūtų pablogintos matomumo sąlygos pervažoje;
3.2.14.6. Konteineris turi būti įrengtas ant patikimų gelžbetoninių pamatų. Pamatų užkasimo gylis turi atitikti tos vietovės grunto struktūros ir įšalimo ypatumams. Dugno aukštis virš žemės paviršiaus turi būti toks, kad sniegas ir drėgmė žymiai nepaveiktų konteinerio;
3.2.14.7. Aplink konteinerį, turi būti sutvarkyta aplinka ir įrengti priėjimo takai, kur būtina, atraminės senelės, laipteliai, turėklai. Aplink konteinerį turi būti paklotos ne mažesnių, kaip 80x600x800 mm (storis x plotis x ilgis) matmenų plytelės;
3.2.14.8. Konteinerio vidinė sienų, lubų bei grindų apdaila turi būti estetinės išvaizdos ir nedegių medžiagų. Konteineryje turi būti įrengtas pagrindinis ir rezervinis (nuo akumuliatorių) apšvietimas, automatinio temperatūros palaikymo sistema, nesankcionuoto patekimo bei priešgaisrinė signalizacijos;
3.2.14.9. Konteineryje turi būti numatytos vietos techninės dokumentacijos ir brėžinių laikymui bei, prireikus, nagrinėjimui bei pildymui. Tam tiktų ant sienos pritvirtintas atverčiamas staliukas/lentyna, plastikiniai ant sienų kabinami dėklai ar kitos, su Užsakovu projektavimo metu suderintos, priemonės;
3.2.14.10. Konteineryje turi būti įrengtos gaisro gesinimo priemonės (gesintuvai). Gesintuvų tipas (milteliniai, angliarūgštiniai ir pan.) bei kiekis turi būti parinkti pagal gesinamo objekto plotą ir gesinamų medžiagų tipą.

3.2.15. Reikalavimai projektavimui:

3.2.15.1. Projektuojant pervažos technines saugos priemones ir įrenginius vadovautis 1  priede  įvardintais galiojančiais teisės aktais, normatyviniais dokumentais ir standartais, geriausia inžinerine praktika bei šia technine užduotimi;
3.2.15.2. Projektuotojas pateikdamas motyvuotą pagrindimą gali pasiūlyti lygiaverčių dokumentų sprendimus įrangai, medžiagoms bei darbo kokybei ir, gavęs Užsakovo leidimą, gali juos taikyti;
3.2.15.3. Prieš pradedant projektavimą turi būti parengtas ir suderintas su Užsakovu projektinės dokumentacijos sudėties žiniaraštis. Prireikus projekto vykdymo metu šis žiniaraštis gali būti papildomas;
3.2.15.4. Projektiniai sprendiniai projektavimo metu derinami su Lietuvos transporto saugos administracija;
3.2.15.5. Projektas privalo būti suderintas galiojančiuose Lietuvos Respublikos teisės aktuose ir Užsakovo norminiuose techniniuose dokumentuose nustatyta tvarka;

3.2.15.6. Reikalavimai projektinei dokumentacijai:

a. dokumentai ir brėžiniai turi būti suskirstyti į atskiras dalis (kiekvienai 3.2.2. papunktyje įvardintai įrangai);

b. dokumentų ir brėžinių apiforminimas turi būti unifikuotas ir vienodas visiems dokumentams bei brėžiniams. Kiekvienas dokumentas ir brėžinys privalo turėti unikalų numerį;

c. dokumentų ir brėžinių apiforminimas ir numeracija turi tenkinti normatyvinių dokumentų (įskaitant LST 1516) reikalavimus;

d. projektinė dokumentacija turi būti iš anksto suderinti su Užsakovu bei atitikti taikomų normatyvinių dokumentų reikalavimus.
3.2.16. Reikalavimai atliekamiems darbams:

3.2.16.1. Darbai galės būti pradedami tik Užsakovui suderinus projektinę dokumentaciją. 

3.2.16.2. Šio Projekto apimtyje turi būti įrengta ir sumontuota visa reikalinga įranga ir pakloti reikalingi kabeliai;
3.2.16.3. Visi įrangos montavimo ir kabelių klojimo darbai turi būti atliekami vadovaujantis atitinkamų  AB „Lietuvos geležinkeliai“ norminių techninių dokumentų (NTD) reikalavimais ( 1 priedas .);
3.2.16.4. Įrengiant pervažos konteinerį, kur reikalinga būtina supilti pylimą, jei reikalinga – įrengti atramines sieneles, kad pylimo nepaveiktų klimatinės sąlygos, pvz., vėjas, lietus ir pan. Įrengiant aukštą (aukštesnį, nei 1 m) pylimą, aplink konteinerį privalo būti įrengta apsauginė tvorelė iš cinkuoto metalo. Kur reikalinga privalo būti įrengtos gruntinių vandenų nutekėjimo sistemos;
3.2.16.5. Įrengus pervažos konteinerį, jis turi būti prijungtas prie įžeminimo kontūro su mažiausiai dviem prisijungimo taškais. Kontūro sujungimo su įkaltais į žemę elektrodais vieta turi būti įrengta tam tikslui skirtose revizijos dėžutėse. Konteinerio įžeminimo varža negali būti didesnė negu to reikalauja pervažos signalizacijos įrenginiai, bet nedidesnė nei 10 Ω;
3.2.16.6. Įrengus pervažoje užtvarus, turi būti pakeisti visi susiję autokelio ženklai ir jei reikalinga įrengti nauji;
3.2.16.7. Kabeliai turi būti klojami ne mažiau kaip 1 m. gylyje. Kliūtis kabeliai turi kirsti kanaluose (plastikiniuose vamzdžiuose) įrengtais valdomo gręžimo arba atviru būdu ne mažiau kaip 1,2 m gylyje. Naudojamos medžiagos turi atitikti jų panaudojimo ir aplinkos reikalavimus;
3.2.16.8. Visos kabelių trasos turi būti sužymėtos įspėjamąja juosta. Įspėjamoji juosta turi būti užkasta 30 cm atstumu virš kabelių. Įspėjamoji juosta turi būti oranžinė su atitinkamais žymėjimais;
3.2.16.9. Klojamuose kabeliuose neleidžiamos jokios tarpinės sujungimo movos;
3.2.16.10. Kabelių galai įrangos skyduose/movose turi būti apsaugoti nuo paviršinės drėgmės ir kitų atsitiktinių kontaktų. Jie turi būti ypatingai sukonstruoti, taip, kad atsilaikytų prieš šalikelėje esančias vibravimo sąlygas; 
3.2.16.11. Prevencinės priemonės ir būtinosios sąlygos atliekant kabelių klojimo darbus:

a. Kreiptis į Užsakovą dėl leidimo vykdyti darbus;

b. Pažeidimo apimtis sumažinti iki minimumo; 

c. Aiškiai identifikuoti ir pažymėti visus veikiančius kabelius; 

d. Prieš vykdant darbus ir juos užbaigus atlikti kabelių bandymus siekiant nustatyti, kad nepadaryta jokia žala; 

e. Reikalingus darbus atlikti su ypatingu atsargumu; 

f. Numatyti tinkamas apsaugos priemones bet kokiems kabeliams, kurie laikinai arba visam laikui iškeliami iš esamų trasų.

3.2.16.12. Pažeidus esamus kabelius ar kitą inžinerinių tinklų įrangą, privaloma nedelsiant imtis veiksmų jos tinkamam atstatymui bei padengti visas su tuo susijusias išlaidas;
3.2.16.13. Kabelių klojimo darbai turi būti atliekami tokiais metodais, kad kaip galima mažiau įtakoti viršutinio kelio balasto, sankasos ir vandens nuvedimo griovių būklei. Iškart po darbų užbaigimo visi pažeidimai turi būti pašalinti ir atstatyta tinkama balasto, sankasos ir vandens nuvedimo griovių būklė;
3.2.16.14. Kabelių įvadai turi būti užsandarinti atitinkamomis medžiagomis, kad būtų išvengta aplinkos poveikio.
3.2.17. Prekių su paslaugomis priėmimas:

3.2.17.1. Visos sutarties apimtyje pateikiamos sistemos turi buti priimtos Užsakovo;
3.2.17.2. Sistemų priėmimas vykdomas vadovaujantis AB „Lietuvos geležinkeliai“ Generalinio direktoriaus pavaduotojo-geležinkelių infrastruktūros direkcijos direktoriaus 2016 m. birželio 23 d. įsakymu Nr. Į(DI)-171 patvirtintu „Geležinkelių infrastruktūros objektų priėmimo naudoti tvarkos aprašu“.

4. DOKUMENTAI, REIKALINGI PIRKIMO OBJEKTO TECHNINĖMS SAVYBĖMS IR KOKYBEI PATVIRTINTI:

4.1. DOKUMENTAI, KURIUOS REIKIA PATEIKTI KARTU SU PASIŪLYMU:

4.1.1. Turi būti pateikti visi dokumentai (sertifikatai), išduoti/patvirtinti nepriklausomų vertinimo įstaigų, įrodantys, kad mikroprocesorinė APS valdymo įranga atitinka CENELEC EN 50126, 50128 ir 50129 (SIL 4) sąlygas arba lygiaverčių standartų reikalavimams.
4.2. DOKUMENTAI, KURIUOS REIKIA PATEIKTI Tiekėjui pateikus prekės ir suteikus paslaugas:
4.2.1. Projektinę ir išpildomąją dokumentaciją, priežiūros ir naudojimo instrukcijos kiekvienai 3.2.2. papunktyje įvardintai įrangai;
4.2.2. Prie APS ir automatinės pėsčiųjų perėjos signalizacijos sistemos projektinės ir išpildomosios dokumentacijos papildomai pateikiami:

4.2.2.1. Patvirtinti FAT ir SAT patikrinimų rezultatai;

4.2.2.2. Saugos sertifikatą (Safety assessment certificate) įdiegtoms sistemoms.
4.2.3. Užsakovui pateikiama dokumentacija turi būti lietuvių kalba ir perduodama 3 egz. popieriuje ir 3 egz. skaitmeninėje laikmenoje (redaguojamu atitinkamų failų formatu (pvz., *.docx, *.dwg), tiek neredaguojamu (*.pdf) formatu).

PRIDEDAMA:
1. AB „Lietuvos geležinkeliai“ techninių norminių dokumentų sąrašas, 2 lapai;
2. Valčiūnų stoties scheminis planas (brėž. Nr. DPS-1705-00_DP-SĮ-B2-001), 1 lapas.
Suderinta:
Specifikaciją parengė:
Romanas Gikas, tel. 269 3179, el. paštas r.gikas@litrail.lt;

Ernestas Liegus, tel. 269 2014, el. paštas e.liegus@litrail.lt                                                                                                               
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