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L
1. Jzanga

ISsamiame oro uosto ilgalaikio iSvystymo plane
turéty bati stengiamasi laikytis darniojo pozitrio,
pagal kurj buty atsizvelgiama j ekonominius,
aplinkos ir kultiros aspektus, kad dabartiniai
poreikiai buty tenkinami nekeliant pavojaus
ateities karty galimybéms tenkinti savo poreikius.

V] Lietuvos oro uostai (LTOU) yra Vilniaus
tarptautinio oro uosto (VNO), Kauno tarptautinio
oro uosto (KUN) ir Palangos tarptautinio oro uosto
(PLQ) savininké ir operatoré.

Tam, kad per ateinancius 30 mety (iki 2052 m.)
baty galima uztikrinti numatoma tolesnj aviacijos
eismo augima ir sumazinti atskirtj tarp Lietuvos ir
likusio pasaulio, LTOU inicijavo Lietuvos oro uosty
VNO, KUN ir PLQ ilgalaikio iSvystymo plany
rengimo projekta. Siuose ilgalaikio iSvystymo
planuose pateikiamos butinos plétros gairés,
padésiancios sustiprinti atitinkamy oro uosty
pozicijas ir atversti naujg Lietuvos oro uosty
istorijos puslapj.

2022 m. lapkritj LTOU pasamdé bendrove
»HaskoningDHV Nederland B.V.“, veikiancig kaip
»Netherlands Airport Consultants“ (,NACO“) oro
uosty ilgalaikio iSvystymo planui parengti.
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Sioje santraukoje pateikiamos pagrindinés
galutinés ilgalaikio iSvystymo plano ataskaitos
iSvados pagal toliau nurodytas temas:

eismo prognozé: aviacijos veiklos
trajektorijos Zemélapio sudarymas;

keleiviy terminalo pastatas: keleiviy

patirties gerinimas, kartu atsizvelgiant j
augima;

ilgalaikio iSvystymo planas: efektyvus
oro uosty infrastruktiros vystymo
valdymas;

vykdymo etapais strategija: plétros
eiliSkumo nustatymas optimaliems
rezultatams uztikrinti;

aplinkosaugos aspektai:: tvarumo

skatinimas jgyvendinant plétrg;
finansy analizé: investicijy
subalansavimas ilgalaikiam
gyvybingumui uztikrinti.

IS3samesné informacija apie santraukoje pateiktas
temas pateikiama galutinéje ilgalaikio iSvystymo
plano ataskaitoje.
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2. Eismo prognozé

Eismo prognozavimo metodas

Bendras prognozavimo metodas pavaizduotas
dedinéje puséje esancioje diagramoje. VNO
prognozés buvo sudarytos naudojant:
= atskiry marsruty prognozes, sudarytas
pagal principa ,,is apacios j virsy“,
pirmiesiems tyrimo metams ir
atsigavimo po COVID-19 laikotarpiu;
= ilgalaikes prognozes, sudarytas pagal
principa ,,i$ virsaus j apacig“, pagrjstas
makroekonominio modeliavimo
metodu. Todél prognozuodami deriname
makroekonometrinj ,,is virSaus j apacig“
modeliavimg ir marsruty galimybiy
trumpuoju laikotarpiu analize, paremty
principu ,i$ apacios j virsy“.
Siekiant atsizvelgti j neapibréztuma, susijusj su
busima oro eismo plétra oro uoste, buvo parengti
trys atskiri scenarijai: pesimistinis, bazinis ir
optimistinis.
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Komerciniy keleiviy ir oro transporto

VNO

skrydziy (angl. air traffic movements, ATM) L
prognozé s
Numatoma, kad komerciniy keleiviy srautas VNO ="
padidés nuo 3,9 min. keleiviy per metus 2022 m. 10
iki toliau pateikto keleiviy skaiciaus 2052 m.: o
= Pesimistinis: 8,8 min., tai atitinka 6
2,7 proc. BMAK —n
= Bazinis: 10,8 min,, tai atitinka 3,4 proc. 4 _/./"'
BMAK 2 | )
= Optimistinis: 13,1 mIn,, tai atitinka "
4,1 proc. BMAK 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030 2032 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052

Numatoma, kad komerciniy keleiviy oro
transporto skrydziy skaicius VNO padidés nuo 42,2
tokst. 2022 m. iki toliau pateikto skaiciaus 2052
m.:

= Pesimistinis: 61,4 tikst., tai atitinka
2,2 proc. BMAK

= Bazinis: 71,5 tokst., tai atitinka 2,7 proc. 4 *
BMAK § o

= Optimistinis: 82,3 tukst., tai atitinka = 70
3,2 proc. BMAK 60

50

40

30

20

—n—Bazin —m—Pesim._a—Optim.

2 PAV. ILGALAIKES KELEIVIY SRAUTO PROGNOZES

VNO

»
| |
-

-—"

2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030 2032 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052

—m—Bazin —s—Pesim.-m— Optim.

3 PAV. ILGALAIKES KOMERCINIY ORO TRANSPORTO SKRYDZIY PROGNOZES
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Piko valandy prognozés 1LENTELE. VNO KELEIVIY SRAUTO 30-AJA PIKO VALANI (SUAPVALINTA IKI ARTIMIAUSIY 10 KELEIVIY)
Remiantis piko valandos lyginamaja reikSme,

R VSRR 0 | 20 [ 2022 1 2022 [ 2042 ] 2052 ] 2022 20 [ 2022 203 2032 2042 ] 202 2052
oAb 2024 1914 2860 3330 3770 23% 4% s% %
At 1361 14m 1990 2180 2310 % 3% o9%  ob%
e s 1509 B g0 amo 2o 9% 306 % o®%
oAb 2024 1914 320 3750 430  28%  s0% g% 4%

Pesimistinis scenarijus At 1361 14n 2070 2450 2650 2% 44% 2% o8%
* 8vis03770, abi puses keliaujantiy Cwi 20m e 3o 4o amo 3% s 2w aen
keleiviy i 28 oro transporto skrydziy A 136 wn apo amo e 26% 5% g %

v 1509 1378 2340 2770 3o 28%  s4% % %

keleiviy skaiciy 30-3j3 piko valanda, taip pat
absoliuty didZiausig oro transporto skrydziy

Bazinis scenarijus

= i$viso 4320 ] abi puses keliaujanciy
keleiviy ir 30 oro transporto skrydziy

BN VNo [ 2019 | 2022 | 2032 | 2042 | 2052 | 2022 - 2052 | 2022 - 2032 | 2032 - 2042 | 2042 - 205 |
Optimistinis scenarijus A 20 6 24 26 28 8% 4% o9k o6%
keleiviy ir33 oro transporto skrydziy A 20 6 35 28 30 2% are  w% op%
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Kroviniy veZimo prognozé
Prognozuojama, kad oru vezamy kroviniy kiekis
VNO padidés nuo 15 987 tony 2022 m. iki:

= Pesimistinis: 2052 m. — 27,3 tlkst. tony,
tai atitinka 1,8 proc. BMAK

= Bazinis: 2052 m. —39,1tlkst. tony, tai
atitinka 3,0 proc. BMAK

= Optimistinis: 2052 m. —52,8 tikst. tony,
tai atitinka 4,1 proc. BMAK

Krovininiais léktuvais vezamy kroviniy dalis
sudarys (78,2 proc. 2022 m.):

= Pesimistinis: 2052 m. — 65,0 proc.
= Bazinis: 2052 m.—72,5 proc.
= Optimistinis: 2052 m.—80,0 proc.

Krovininiais léktuvais vykdomy oro transporto
skrydziy skaicius padidés nuo 739 skrydziy 2022
m. iki:

= Pesimistinis: 2052 m.—1050
= Bazinis: 2052 m.—1400

= Optimistinis: 2052 m.—1800

Bl6468-NAC-AP-VN-RP-YA-05(02) — VNO santrauka

60

50

Thousands

40

30

20

10 -—

]
"
g
-—"
/-/l/
—" 39
-
-
| L —a—8
—a —a—N
-/l’- " ././I’.'—.
L a—u
| —
-/ "
__a— _ g—n— 27
_ —u—N
_m a—un" —a—a—u—n
" —a— —p—E—a—&
— ] e
L) - —p—a—
—n —a—
Pl —n—a—"
n —u—

2012 2014 2016 2018 2020 2022

4 PAV. VNO KROVINIY VEZIMO PROGNOZE
(METRINEMIS TONOMIS)

2024 2026 2028 2030 2032 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052

—m—Bazin —m—Pesim. —m—Optim.

,NACO“| ,Netherlands Airport Consultants*



Bendrosios aviacijos (GA) prognozé

Prognozuojama, kad bendrosios aviacijos oro VNO
transporto skrydziy skaicius VNO padidés nuo 3 W 9
- - 2 8.0
takst. 2022 m. iki: S .
> "
o ./l
= Pesimistinis: 2052 m. — 4,1 tukst,, tai i =
atitinka 1,1 proc. BMAK . ././_/- /6;0
= Bazinis: 2052 m. — 6 tiikst,, tai atitinka s -/_/-/'/' _/_/.,-/""'/
2,4 proc. BMAK /./_/./ /././_/_,. 4
4 —" -/"./. I-—I——I-—-I-—'.—-_—.—.—-
— l/./ -—n—— —— !
= Bazinis: 2052 m. — 8 tlkst., tai atitinka ; " ‘=gi:.\.\:_-~-~-________.____.__._.__ —n—n
3,4 proc. BMAK
2
o — |
Bendrosios aviacijos skrydziy apimties : e . i
sumazéjimas 2025-2027 m. paaiskinamas
o

numatomu mazesniu kariniy skrydziy oro uoste
skaiciumi.

2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030 2032 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050 2052

—m—Bazin _g—Pesim. —g—Optim.

5 PAV. VNO BENDROSIOS AVIACIJOS PROGNOZE
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3. Keleiviy terminalo pastatas

Siame skirsnyje pateikiamas galutinis terminalo Tyrimo etapu atlikus trakumy analize isryskéjo
pastato teritorijos projektinis pasitlymas. Jame esamos klidtys ir trumpalaikés plétros poreikis,
iSdéstyti 2037 m. ir 2052 m. infrastruktiros kad buty sumazintos spustys. Buvo pastebéta, kad
poreikiai, taip pat nurodyta, kokie tolesni pokyciai siuo metu didziausios keleiviy spustys susidaro

butini Siems poreikiams patenkinti. bagaZo atsiémimo zonoje ir ne Sengeno laukimo

105
VVVV

6 PAV. BOSIMOS TERMINALO TERITORIJOS VAIZDAS IS ORO
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10

prie varty zonoje. Reikia iSplésti plotg, bating

komerciniams objektams, pasienio kontrolés ir

saugumo kontrolés punktams

nekontroliuojamojoje teritorijoje. Zony isplétimo

projektai pateikti galutinio etapo funkciniuose
planuose.
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Infrastruktaros poreikiai

Nustatant infrastruktiros objekty dydj
atsizvelgiama j metinius ir piko valandy
duomenis. Remiantis Siais duomenimis
apskaiciuoti infrastruktiros ir susijusiy laukimo
zony poreikiai 2037 m. ir 2052 m. Rezultatai
pateikiami 3 lenteléje. Sie duomenis naudojami
apskaiciuojant reikiamos jrangos vienety skaiciy ir
oro uosto terminalo keleiviy aptarnavimo punkty
plota, kuriuos reikia jtraukti j terminalo plang, kad
baty galima patenkinti numatoma bisima
paklausa.

Trumpalaiké terminalo plétra
Planuojama, kad siiloma trumpalaiké plétra bus
baigta per ateinancius 5 metus.

B16468-NAC-AP-VN-RP-YA-05(02) — VNO santrauka

3 LENTELE. INFRASTRUKTUROS POREIKIAI

2037 m.

Jprastos registracijos vietos Jprastos registracijos vietos
Bagazo atidavimo vietos 1 o Bagazo atidavimo vietos 13 o

Kioskai Kioskai

Jlaipinimo korteliy kontrolé

320 Saugumo juostos ° 380

Jlaipinimo korteliy kontrolé
Standartinés saugumo
juostos

Pirmenybinés saugumo
juostos

Neautomatizuoti langeliai Neautomatizuoti langeliai

Automatizuotos pasienio o Automatizuotos pasienio 4 o
kontrolés (ABC) skaitytuvai 4 kontrolés (ABC) skaitytuvai
Neautomatizuoti langeliai 14 50 Neautomatizuoti langeliai 18 210

Automatizuotos pasienio Automatizuotos pasienio
kontrolés (ABC) skaitytuvai kontrolés (ABC) skaitytuvai

EES terminalai EES terminalai

Bagazo atsiémimo Bagazo atsiémimo
konvejerio ilgis konvejerio ilgis
MaiZiausias konvejeriy MaiZiausias konvejeriy
skaicius skaicius

Zaliasis kanalas Zaliasis kanalas
Raudonasis kanalas 1 80 Raudonasis kanalas 1 100

(o}

Patikros vietos Patikros vietos

Sengeno erdvé 1526 Sengeno erdvé 1526
Ne Sengeno erdve 1 2119 Ne Sengeno erdve 1 2119
Misri 3645 Misri 2400
___—__

Nekontroliuojamoji 1450 Nekontroliuojamoji 2050
teritorija teritorija

Sengeno erdvé 3600 Sengeno erdvé 6150
Ne Sengeno erdvé 2150 Ne Sengeno erdvé 3350



5 terminalas

Tikimasi, kad 4 terminale bus pakankamai
pajégumy, reikalingy aptarnauti iSvykimo
skrydzZius, taciau atvykimo skrydziams aptarnauti
batiny pajégumy triksta. Net ir po siilomo
konvejeriy iSplétimo bagazo atsiémimo zona bus
perpildyta jau apie 2027 m. Todél Ts plétra turéty
bati pradéta kuo greiciau.

Ne Sengeno laukimo prie varty zona
Artimiausiu metu sitiloma pastatyti ne Sengeno
galerijg, kurioje buty jrengti 4 papildomi
kontaktiniai vartai ir autobusy laukimo salé su 4
papildomais vartais. Kartu su esamomis autobusy
laukimo salémis tai patenkins trumpalaikj ir
ilgalaikj poreik;.

Ne Sengeno zona: atvykimas

Norint jrengti ne Sengeno galerijg batina ilgalaiké
atvykstanciy keleiviy judéjimo marsruto
pertvarkymo vizija. Atliekant kartotinj procesa
buvo nuspresta 1 aukste jrengti atvykimo is ne
Sengeno $aliy patalpas (7 pav.). Tam, kad $ios
patalpos buty suderintos su galerijos plétra, jos
turi bati jrengtos laikantis to paties grafiko.

»Rail Baltica® integracija

Nors artimiausiu metu poZzeminés geleZinkelio
stoties projektas gali buti nejgyvendintas,
rekomenduojama jtraukti batinas sglygas, kad
gelezinkeliy ir oro eismas buty sklandziai susietas.
Sialomos jungtys

B16468-NAC-AP-VN-RP-YA-05(02) — VNO santrauka

7 PAV. SIULOMO ATVYKSTANCIYJY SRAUTO SUJUNGIMO STACIONARIOSE JUNGTYSE PRINCIPAS

12

| Pozeminis peréjimas |

[
T

Pozeminé traukiniy stotis

Pozeminis peréjimas

Naujas Sengeno atvykimo koridorius

I—
[ Naujas ne Sengeno atvykimo koridorius
. Vertikalusis transportas

Ne Sengeno atvykimo marsrutas
=== Sengeno atvykimo marsrutas

. 13vykstanciyjy pasy kontrolé
. Atvykstanciyjy pasy kontrolé

Bagazo
atsiémimas

-
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Komerciniai objektai nekontroliuojamojoje
teritorijoje — praéjimas

Trakumy analizéje nustatytas vietos
komerciniams objektams nekontroliuojamojoje
teritorijoje trakumas. Rekonstravus T1 ir jrengus
komercines patalpas aplink vie$gjg erdve tarp Th,
T4 irTs, bus sukurta pakankamai erdviy, turinciy
unikaly charakterj ir komercinj potenciala.

Oro uosto biurai

Tam, kad buty galima iSvystyti Ts, trumpuoju
laikotarpiu, turi buti nugriautas esamas AB ,,Oro
navigacija“ biury pastatas. llguoju laikotarpiu dél
nekontroliuojamosios teritorijos plétros reikés
nugriauti kitus biury pastatus, kuriais naudojasi V|
Lietuvos oro uostai. Siekiant tai kompensuoti 5
terminalo virsutiniame aukste
nekontroliuojamojoje teritorijoje (apie 4000 m?)
siiloma jrengti biurus, kurie gali bati naudojami
administraciniams tikslams ir veiklos vykdymo
centrams. Arba buty galima jrengti papildomus
jéjimus i$ nekontroliuojamosios teritorijos ir
iSnuomoti patalpas treciosioms salims.

Oro eismo valdymo bokstas (SVB)

Trumpuoju laikotarpiu poreikj galima patenkinti
naudojant 4 bagazo atsiémimo konvejerius.
Taciau 2052 m. poreikiui patenkinti gali prireikti 5
konvejeriy. Taigi yra dvi galimybés trumpuoju
laikotarpiu iSsaugoti SVB. Bok3tas gali turéti
atskirg jéjimg nekontroliuojamojoje teritorijoje i3
praéjimo zonos arba j jj galima patekti per bendra
patekimo zong, skirtg 2 ir 3 aukStuose esantiems
biurams ir techninéms zonoms. Pastaruoju atveju
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i SVB buty patenkama i$ 2 auksto. 3 aukste
esancios biuro patalpos taip pat gali bati
naudojamos SVB arba nuotolinio boksto biuro
funkcijoms vykdyti.

2052 m. funkciniy zony planas

Atsizvelgiant j V] Lietuvos oro uosty uzmojus ir
dinaminiy bei statiniy procesy pajégumy plétros
poreikj, parengti funkciniai planai, skirti

9 PAV. PRAEJIMO VIZUALIZACIJA

13

patenkinti poreikj iki 2052 m. (13 miIn. keleiviy per
metus).

1aukstas
Dél toliau pateikty siuilomy intervencijy reikés
visiskai pertvarkyti T2—T3 pirmajj auksta:
1. 2kei¢iamos paskirties autobusy vartai
tarp T2ir T3.
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2. NeSengeno atvykimo salé, skirta priimti
keleivius i naujosios ne Sengeno
autobusy laukimo salés ir kontaktiniy
varty.

3. Papildoma autobusy laukimo salé Ts ir
praeinamoji salé galerijoje su g vartais.
Sis igplétimas yra neprivalomas, taciau
labai pagerinty keleiviy patirt;.
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[ Pastato apsauga
[T 13vykimo / atvykimo salé
[ Registracijos eilé
[ Registracija
Muitiné
= Aviacijos apsauga
L] Pasy kontrolé
Mazmeninés prekybos zona
= Maistas' ir gérin@i
= Kontroliuojamoji zona
I3vykimo vartai
[ VieSieji tualetai
[ BagaZo atsiémimo zona
[] BagaZo atsiémimo punktas
\ [ BagaZo tvarkymo sistema
[T Oro bendroviy laukiamasis arba VIP zona
[ Pagalbinés patalpos / personalo zona
B Techninés zonos
[ vertikalusis transportas
Biurai

MASTELIS 1750

I ™™ ™™™ 01

10 PAV. 1 AUKSTO FUNKCINIS PLANAS 2052 M.
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2 aukstas
12 pav. pateikiamas sitllomas 2 auksto funkcinis
planas 2052 m.

Svarbiausi nauji objektai — Sengeno ir ne Sengeno
galerijos. Ne Sengeno galerija T3 gale sujungta su
pastatu. Siekiant uztikrinti estetinj jungties vaizda
rekomenduojama nugriauti Siuo metu pastato ir
galerijos sankirtoje esantj VT. Be to, iSvykstanciyjy
pasy kontrolé buvo pertvarkyta taip, kad atitikty
2052 m. poreikj.

Sengeno galerijoje jrengtas 15 m plocio
jungiamasis koridorius, kuriuo galima patekti j Ts
Sengeno autobusy laukimo sale ir galerijg. Siuo
koridoriumi atvykstantys keleiviai taip pat pateks
tiesiaij Ts.

BI6468-NAC-AP-VN-RP-YA-05(02) — VNO santrauka

11 PAV. GALERIJY VIZUALIZACIJA
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LE AN N IO VN

12 PAV. 2 AUKSTO FUNKCINIS PLANAS 2052 M.
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[ Pastato apsauga
[ 13vykimo / atvykimo salé
1 Registracijos eilé
Registracija
Muitiné
Aviacijos apsauga
Pasy kontrolé
Mazmeninés prekybos zona
Maistas ir gérimai
= Kontroliuojamoji zona
13vykimo vartai
[ Viesieji tualetai
[ BagaZo atsiémimo zona
[] Bagazo atsiémimo punktas
I Bagazo tvarkymo sistema
Oro bendroviy laukiamasis arba VIP
B zona
B pagalbinés patalpos / personalo zona
Techninés zonos
Vertikalusis transportas

)
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3 aukstas
14 pav. pateikiamas 3 auksto funkcinis planas
2052 m.

Perkélus atvykstanciyjy srauta, visa erdvé galés

buti naudojama komercinéms funkcijoms vykdyti.

Erdvé, Siuo metu naudojama atvykstantiems is ne
Sengeno erdvés keleiviams, gali bati pertvarkyta
auksciausios klasés restorang, is kurio atsiveria
tiesioginis vaizdas j kontroliuojamaja oro uosto
teritorija. Atvykstanciyjy pasy kontrolé galéty
bati pertvarkyta j ne Sengeno laukimo sales, o
peréjimo tarp Sengeno ir ne Sengeno erdviy zona
galéty bati pertvarkyta j Sengeno arba VIP
laukimo sales.

Yra didelis potencialas $j auksta pritaikyti
nisinéms maisto ir gérimy prekybos vietoms ir
laukimo saléms, kad buty generuojamos didesnés
pajamos i$ prekybos.

Bl6468-NAC-AP-VN-RP-YA-05(02) — VNO santrauka

13 PAV. SENGENO GALERIJOS I5 NEKONTROLIUOJAMOSIOS TERITORIIOS PUSES VIZUALIZACLIA
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Pastato apsauga

13vykimo / atvykimo salé
Registracijos eilé

Registracija

Muitiné

Aviacijos apsauga

Pasy kontrolé

Maimeninés prekybos zona

Maistas ir gérimai

Kontroliuojamoji zona

13vykimo vartai

Viesieji tualetai

Bagazo atsiémimo zona

Bagazo atsiémimo punktas

Bagazo tvarkymo sistema

Oro bendroviy laukiamasis arba VIP zona
Pagalbinés patalpos / personalo zona
Techninés zonos

Vertikalusis transportas

Biurai

\

(01 | {SICYnimimin] (] (u] (n] [Win{n{y

MASTELIS 1750

P ™ ™

14 PAV. 3 AUKSTO FUNKCINIS PLANAS 2052 M.
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4. ligalaikio isvystymo planas

Siame skirsnyje aprasomi strateginiai ir batini oro ilgis ir pralaidumas yra pakankamas Dél to keleiviy peronas bus tinkamas ICAO C kodo (be
uosto pokyciai. Pirmiausia aptariama svarbiausia prognozuojamam eismo augimui. Todél apribojimy), o takas — E kodo orlaiviams. ISpléstas
kontroliuojamosios teritorijos infrastruktira nenumatoma keisti nei kilimo ir tipimo tako, nei bendrosios aviacijos peronas turi pratestg A kodg
(kilimo ir tdpimo takas, riedéjimo takai, peronai), navigacijos priemoniy. Oro eismo valdymo bokstg atitinkantj riedéjimo taka.

paskui — oro uosto pagalbiné infrastruktira. planuojama pakeisti skaitmeniniu bokstu (su

ligalaikio iSvystymo plane numatytos Sios orlaiviy

Galiausiai aptariamas oro uosto kameromis), skirtu valdyti eismg nuotoliniu bidu. o
nekontroliuojamosios teritorijos pasiekiamumas. Riediimo taky sict ) ermineat Eplecta i stovéjimo aikstelés:
o o _ . iedéjimo taky sistema bus veiksmingai isplésta ir
Visos infrastruktdros ir objekty dydziai nustatomi N :( kad bitu ustikrintas fink gallsp = Komercinés paskirties keleiviy peronas: 35 C
remiantis eismo prognozés optimistiniu pritaikyta, kad buty uztikrintas tinkamas

L i R kodo orlaiviai arba 33 C kodo ir 2 E kodo
privaziavimas prie atitinkamy perony jvairiy

scenarijumi. . . . i orlaiviai
dydzZiy orlaiviams (Zr. 15 pav.). Plétros planas ) o
Kontroliuojamoji teritorija apima dalinj lygiagrety riedéjimo taka rytinéje : Benfjr-osms aviacijos peronas: 15 A kodo
Dabartinio VNO kilimo ir tipimo tako (01-19) kilimo ir tdpimo tako puséje, todél bus galima orlaiviy
bendras ilgis yra 2 515 metry. Kilimo ir tdpimo tako patekti j dvejopo naudojimo karinj perona. = Karinis peronas: 12 C kodo orlaiviy

arba 3 E kodo orlaiviai
= Nuledinimo aikstelé: 5 C kodo
orlaiviai

~ 1

Legenda @
I Komercinis peronas
[ Bendrosios aviacijos
Il Karinés aviacijos peronas e
[ Nuledinimo
+  Akodo orlaivio A kodo riedéjimo
. takas
¥ vieta C kodo riedéjimo
takas
)}- Ckodo orlaivio e E l|</odo riedéjimo
Fabac
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Kroviniy aptarnavimo infrastruktiira
Bendras dviejy esamy kroviniy patalpy plotas yra
mazdaug 5 325 kv. m. Remiantis funkciniais
reikalavimais tikimasi, kad ilgalaikio iSvystymo
plano jgyvendinimo laikotarpiu nereikés plésti
bendrosios kroviniy infrastruktiros siekiant
aptarnautiisaugusias kroviniy apimtis.

Kalbant apie greitojo kroviniy tvarkymo
infrastruktury, ilgalaikio iSvystymo plane
numatyta rezervuoti 10 000 kv. m Zemés sklypa,
kad bty galima pasiruosti galimai greitojo
kroviniy tvarkymo infrastruktdros plétrai VNO.

Orlaiviy techninés prieZiiiros (MRO)
infrastruktira

Numatoma, kad esami orlaiviy techninés
priezitros angarai ir patalpos isliks nepakite.
Siekiant numatyti busimg plétra, ilgalaikio
iSvystymo plane numatyta rezervuoti strategine
teritorija j pietvakarius nuo oro uosto patalpy. | 3ig
teritorijg galima patekti i$ oro uosto
nekontroliuojamosios teritorijos ir ji yra tiesiogiai
sujungta su kontroliuojamaja teritorija.
Rezervavus plotg, techninés priezitiros
infrastrukturoje vienu metu galés bati atliekama
dviejy siauro korpuso orlaiviy techniné priezidra.

Kariné, bendrosios aviacijos ir VIP
infrastruktara

Siekiant palengvinti karinio mobilumo projekto
VNO jgyvendinimg, ilgalaikio iSvystymo plane
numatyta mazdaug 8 ha ploto teritorija, skirta
kariniams objektams rytinéje kilimo ir tapimo
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tako puséje. Sig
kontroliuojamaja teritorijg
galima lanksciai panaudoti
trims plataus korpuso
orlaiviams arba 6—12 siauro
korpuso orlaiviams statyti.
Numatoma, kad peronas bus
dvejopos paskirties ir pritaikytas
komerciniam ir kariniam oro
eismui. Jrengta riedéjimo taky
sistema, kuria galima pasiekti
kilimo ir tdpimo taka. 13
nekontroliuojamosios teritorijos
pusés j oro uostg galima patekti
pro rytinéje oro uosto patalpy
dalyje esancius antrinius vartus,
skiriancius nekontroliuojamajg ir
kontroliuojamaja teritorijas.

ligalaikio iSvystymo plane numatyta plésti
bendrosios aviacijos infrastruktirg j pietus. Tuo
siekiama pagrindinio tikslo — sukurti bendra Siy
objekty grupe. Mazdaug 2 ooo kv. m ploto galima
skirti nedideliems angarams ar biurams,
pritaikytiems bendrosios aviacijos veiklai.

ligalaikio iSvystymo plane numatyta, kad VIP /
konferencijy centro patalpos isliks nepakitusios.

Oro uosto pagalbinés infrastruktiiros
objektai

Oro uoste yra keli objektai, skirti padéti vykdyti
oro uosto veikla.

21

16 PAV. KONTROLIUOJAMOSIOS TERITORIJOS VAIZDAS

AVARINES INFRASTRUKTUROS OBJEKTAI
Atsizvelgiant j plétrg aerodrome, dar kartg
jvertintas gebéjimas uztikrinti reikiama
reagavimo laika. Prieita prie iSvados, kad
dabartiné orlaiviy gelbéjimo ir gaisry gesinimo
(ARFF) stoties vieta vis dar gali atitikti
Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos
(ICAO) reikalavimus, keliamus ARFF paslaugoms.
Be to, dabartinéje gelbéjimo ir gaisry gesinimo
(RFF) stotyje jau yra pakankamai aiksteliy, kad
baty galima padidinti RFF transporto priemoniy
skaiciy, kurio prireiks atsiradus poreikiui
atnaujinti aerodromo kategorij3.
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ANTZEMINIO APTARNAVIMO JRANGOS
INFRASTRUKTURA

Antzeminio aptarnavimo jrangos (GSE) parkui
reikia pakankamai stovéjimo viety. Keletas
centriniy stovéjimo viety yra rezervuota keleiviy
terminalo zonoje (Zr. 17 pav.). Laukimo zonose taip
pat galima naudotis elektrifikuoty GSE (eGSE)
jkrovimo jrenginiais. Jgyvendinant ilgalaikio
iSvystymo plang nenumatoma jokiy GSE
techninés prieZidros infrastrukttros modifikacijy
ar pakeitimy. Manoma, kad esamos
infrastruktirros pakanka artimiausioje ateityje
numatomiems GSE techninés priezitiros
poreikiams ir reikalavimams patenkinti.

ORO UOSTO TECHNINES PRIEZIOROS PATALPOS
LTOU priklausancios ir valdomos techninés
priezitros patalpos perkeliamos j ryting oro uosto
teritorijos dalj, netoli karinio mobilumo zemés
sklypo. Techninés prieZitros patalpos gali
patenkinti jvairius poreikius, pvz., jose gali bati
laikoma sniego valymo jranga. Pagal ilgalaikio
iSvystymo plang Siam tikslui j rytus nuo karinio
mobilumo projekto numatytas mazdaug 1,8 ha
zemés sklypas (atitinka dabartinj dydj).

VARTAI TARP ORO UOSTO KONTROLIUOJAMOSIOS IR
NEKONTROLIUOJAMOSIOS TERITORUY

Pagrindiniai vartai tarp oro uosto
kontroliuojamosios ir nekontroliuojamosios
teritorijy perkeliami j kitg vieta, kad atsirasty
daugiau vietos laukti eiléje tiek
nekontroliuojamojoje, tiek kontroliuojamojoje
teritorijose. Siekiant uztikrinti veiksmingg
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patekima j rytine oro uosto teritorijg ir karinj
dvejopo naudojimo perong, tarp oro uosto
kontroliuojamosios ir nekontroliuojamosios
teritorijy planuojama jrengti antrinius vartus.

MAITINIMAS SKRYDZIO METU

Kaip prasé klientas, ilgalaikio iSvystymo plane
daroma prielaida, kad ateityje visos patalpos,
susijusios su maitinimo skrydzio metu
paslaugomis, bus iSdéstytos uz oro uosto riby.
Todél ilgalaikio iSvystymo plane specialaus zemés
sklypo, skirto patalpoms, susijusioms su
maitinimo skrydZio metu paslaugomis, néra.

KONSOLIDAVIMO CENTRAS

Pagrindiné konsolidavimo centro paskirtis —
uztikrinti sklandy keleiviy terminalo pastate
skirty naudoti prekiy srauta is tiekéjy j
kontroliuojamojoje teritorijoje esancias ribotos
prieigos komercines zonas ir atlieky srautus is oro
uosto. llgalaikio iSvystymo plane konsolidavimo
centrui rezervuotas 1300 kv. m plotas. IS Sio
konsolidavimo centro uztikrinama prieiga prie
kontroliuojamosios teritorijos tarnybiniy keliy
sistemos, kad keleiviy terminalo pastato ir
konsolidavimo centro sgveika baty kuo
sklandesné.

KOMERCINIAI OBJEKTAI

Pietvakariuose, priesais keleiviy terminalo
pastatus, jsikares Viesbutis ,Airlnn Vilnius Hotel“.
Bendruosiuose nekontroliuojamosios teritorijos
pertvarkymo planuose numatyta papildoma
komerciné teritorija. Sklypo plotas yra mazdaug
3500 kv. m, ir jj galima efektyviai panaudoti
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jvairiems komerciniams tikslams. Siekiant
nustatyti optimalig komercine sklypo plétrg pries
Vilniaus tarptautinio oro uosto keleiviy terminalo
pastatg, patartina atlikti iSsamy rinkos tyrimg, kad
baty galima susipazinti su vietos ir regiono rinkos
dinamika, klienty pageidavimais ir
besiformuojanciomis tendencijomis, kuriomis
buty galima vadovautis priimant sprendimus.

Pietinéje oro uosto dalyje greta planuojamo
konsolidavimo centro esantis sklypas turi
strateginj komercinj potenciala. Si vieta, j kurig
galima patekti ir i nekontroliuojamosios, ir i3
kontroliuojamosios oro uosto teritorijy, puikiai
tinka tokiems subjektams, kaip baze oro uoste
turintys operatoriai, maitinimo skrydzio metu
paslaugy teikéjai ir kiti naudotojai, ieSkantys
patalpy prie kontroliuojamosios ir
nekontroliuojamosios teritorijy ribos.

Rytinéje oro uosto puséje ilgalaikio iSvystymo
plane numatyta rezervuoti du didelius 8o ooo kv.
m ploto Zemés sklypus, skirtus komerciniams
objektams. Sias zonas numatoma pritaikyti
jvairioms paskirtims, jskaitant sandélius ir
administracines patalpas, pritaikytas logistikos
veiklai.

,NACO*“ |, Netherlands Airport Consultants“



A

Legenda

Pagrindiné Pagalbiné

A. Kroviniy zona 1. ARFF stotis

B. MRO zona 2. GSE stovéjimo vieta (495 m?)
C. Skubiy kroviniy zona 3. GSE stovéjimo vieta (675 m?)
D. Skubiy kroviniy zonos 4. GSE stovéjimo vieta (3800 m?)
rezervacija 5. GSE stovéjimo vieta (3580 m?)
E. Bendrosios aviacijos zona 6. GSE stovéjimo vieta (1425 m?)
F. Karinés aviacijos zona 7. GSE stovéjimo vieta (675 m?)
G.VIPzona 8. GSE techniné priezidra / sandéliai
H. Pagrindiniai vartai 9. Oro uosto techniné priezitra
1. Antriniai vartai 10. Komerciné zona

1. Konsolidavimo centras

12. Sandéliavimo pastatas

13. Aviacinio kuro bazé

. . _ . 14. Komunalinés paslaugos

17 PAV. PAGRINDINE IR PAGALBINE INFRASTRUKTURA ILGALAIKIO I3VYSTYMO PLANE 15. Viesbutis

16. Nekontroliuojamosios zonos komerciné zona
17. Kontroliuojamosios zonos strateginé
rezervacija
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Nekontroliuojamosios teritorijos
pasiekiamumas

ligalaikio iSvystymo plane numatoma
nekontroliuojamaja teritorijg paruosti bisimai
naujojo savivaldybés kelio plétrai, taip pat
optimizuoti aligatviy sistemga. Jame pirmenybé
teikiama supaprastintam patekimui j oro uosto
pagalbing zong, ir tam tikslui numatomas antrinis
privaziavimo kelias per siilomg viaduka.
Punktyrine raudona linija pazymétos savivaldybés
viaduko alternatyvos: viena — intensyviam eismui
pietuose, kita — jprastam eismui Siauréje. Ruda
punktyrine linija pazymétas alternatyvus
savivaldybés kelias Siauréje.

Keleiviy terminalo teritorijos pertvarkymas turés
jtakos kelioms vieno lygio automobiliy stovéjimo
zonoms (PC, P2, P3, Ps, P87, P8, P15), kartu
iSsaugant esamus statinius (P1, P4, ADC) ir vieno
lygio darbuotojy automobiliy stovéjimo aikstele
(P6). Dél esamos infrastruktiros ir patogumo
dabartinéje P4 zonoje ir toliau bus vystomos
automobiliy nuomos paslaugos. Dél to atsiras
naujy daugiaauksciy automobiliy stovéjimo
aiksteliy (MSCP), kurios kompensuos stovéjimo
viety keleiviams trikuma.

ligalaikio iSvystymo plane numatytos trys naujos
daugiaaukstés automobiliy stovéjimo aikstelés.
Pirmoje, esancioje j pietus nuo viesbucio, bus
jrengti penki aukstai ir vieta e. pavézéjimo
paslaugy teikéjams. Antroji penkiy auksty
aikstelé pakeis esama darbuotojy automobiliy
stovéjimo aikstele ir bus skirta tiek
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darbuotojams, tiek keleiviams. Trecioji Sesiy
auksty aikstelé patenkins keleiviy stovéjimo
aiksteliy poreikj vakarinéje zonoje. Pakoregavus
ribg tarp nekontroliuojamosios ir
kontroliuojamosios oro uosto teritorijy bus
uztikrinta pakankamai vietos.

Be to, plane numatyta buferiné taksi zona ir 2560
m? ploto autobusy stotis, skirta uztikrinti geresnj
susisiekima. Si visapusiska strategija sudaro
prielaidas efektyviam nekontroliuojamosios oro
uosto teritorijos veikimui, geresniam susisiekimui
ir optimizuotoms keleiviy vezimo paslaugoms.

18 PAV. NEKONTROLIUOJAMOSIOS TERITORIJOS PASIEKIAMUMAS ILGALAIKIO ISVYSTYMO PLANE
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Legend
Parking

1. VIP parking (at grade / 2,000 m2 / 85 bays)
2. MSCP P1 (5 levels /3,270 m2/ 500 bays)

3. MSCP P4 (5 levels / 6,400 m2 /1,032 bays)

4.MSCPADC (6 levels / 3,420 m2 / 895 bays)

5. Bus station (2,560 m2)

6. MSCP New 1 (5 levels / 5,475 m2 / 1,096 bays)

7.P6 Employee parking (at grade / 2,600 m2 / 96 bays)

8.MSCP New 3, partially employee (5 levels / 4,500 m2 / 900 bays)
9. Area for additional MSCP under study (approx. 15 ha)

Commercial

10. Airlnn Vilnius Hotel
. Commercial area
12.Starlab

13. Aviation fuel base

Roads
m— Municipality road (2 x1lane)
s Access r0ad (2 x 2 lanes)
m— Access road (2 x1lane)
s Queueing road (1x 3 lanes)
m— erb access/exit road (2 lanes)
m— erbs (3 lanes)
s Taxi buffer (21 lane)
= = & Municipality viaduct alternative
= = = Municipality north road altemative
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Komunalinés paslaugos

GERIAMASIS VANDUO

Geriamajj vandenj VNO tiesiogiai tiekia vandens
tiekimo jmoné UAB ,,Vilniaus vandenys*. Siuo
metu visai oro uoste vykdomai veiklai, kuriai
reikalingas vanduo, naudojamas geriamasis
vanduo. Gélo vandens vis labiau triksta, todél jj
reikéty naudoti taupiai. Norint sumazinti bendrg
geriamojo vandens poreikj, reikéty atskirti
geriamojo vandens nenaudojancig veiklg nuo
veiklos, kuriai butinas geriamasis vanduo.
Anksciau visoms butiniausioms geriamojo
vandens reikméms buvo naudojamas grezinio
vanduo, taciau dél griezty vandens kokybeés ir
stebésenos reikalavimy VNO vadovybé nusprendé
naudoti UAB ,Vilniaus vandenys“ tiekiamg
geriamajj vandenj. Dabartinis tiekimo 3altinis
turéty islikti, taciau, siekiant padidinti pajégumus,
reikia jrengti geriamojo vandens rezervuarus, o
esamg pagalbine geriamojo vandens siurbling
reikéty atnaujinti, kad baty patenkinti basimi
geriamojo vandens poreikiai. Be to, esamas
vamzdyny tinklas turi bati iSpléstas, kad baty
galima prisijungti prie busimy oro uosto objekty.
ligalaikio iSvystymo plane rezervuota vieta, kad
ateityje bty galima jrengti rezervuarus ir
atnaujinti siurbline.

NUOTEKOS

Nuotekos susidaro jvairiose VNO patalpose ir
objektuose. Sios nuotekos teka j centrine nuoteky
kélimo stotj, o véliau pumpuojamos j uz keliy
kilometry esancius Vilniaus nuoteky valymo
jrenginius. Siuos nuoteky valymo jrenginius
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modernizuos vietos savivaldybé, todél dabartiné
nuoteky perdavimo ir tvarkymo strategija turéty
islikti. Kad bty patenkinti basimi poreikiai, reikés
atnaujinti esama kélimo stotj ir iSplésti esama
vamzdyng, kad buty galima juos prijungti prie
atsirasianciy objekty. llgalaikio iSvystymo plane
rezervuota vieta pakélimo stoties
modernizavimui.

NEGERIAMASIS VANDUO

Gélo vandens vis labiau triksta, todél geriamasis
vanduo turéty bati naudojamas tik batiniausiai
geriamajj vandenj naudojanciai veiklai vykdyti.
Visai kitai VNO veiklai, kuriai naudojamas vanduo,
vykdyti turéty bati naudojamas negeriamasis
vanduo, jei tai praktiskai jmanoma. ligalaikio
iSvystymo plane isvardyta veikla, kurig vykdant
gali bati naudojamas negeriamasis vanduo. Siai
veiklai vykdyti reikalingo negeriamojo vandens
daugiausia bus gaunama surenkant lietaus
vandenj ir iS esamo Sulinio, kuris buvo
uzplombuotas blsimai negeriamajj vandenj
naudojanciai veiklai. Tam, kad tai bity
igyvendinta, reikés sukurti naujg infrastruktirg —
lietaus vandens surinkimo rezervuarus, pozeminio
vandens rezervuarus ir pagalbinius siurblius.
Lietaus vandens surinkimo rezervuarai paprastai
bina nedideli ir jrengiami netoli susidarymo
saltinio, todél ilgalaikio iSvystymo plane
nenumatyti. Vis délto priklausomai nuo veiklos
rasiy, kurioms gali bati naudojamas negeriamasis
vanduo, skaiiaus, pozeminio vandens rezervuaras
ir pagalbinis siurblys gali uzimti daug vietos, todél
ilgalaikio iSvystymo plane jiems rezervuota
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speciali vieta. Be to, reikés nutiesti naujg
negeriamojo vandens vamzdyng, kuris sujungty
poZeminio vandens rezervuarg su negeriamajj
vandenj naudojancia veikla.

GAISRUI GESINTI SKIRTAS VANDUO

Siuo metu VNO gaisro gesinimo sistemose
naudojamas geriamasis vanduo. Geriamasis ir
gaisrui gesinti naudojamas vanduo yra sujungti j
vieng vamzdyna. PrieSgaisriniai hidrantai prijungti
prie geriamojo vandens tinklo, kuris naudojamas
gaisrams gesinti iS oro uosto patalpy iSorinés
pusés. Kai kuriuose pastatuose gaisrams gesinti
naudojamos priesgaisrinés purkstuvy sistemos ir
zarnos, kurios taip pat prijungtos prie geriamojo
vandens tinklo. PrieSgaisriniams hidrantams ir
purkstuvams nereikalingas geriamasis vanduo,
vietoje jo galima naudoti negeriamajj vanden;.
Objektams, kuriems reikalingos purskimo
sistemos ir zarnos (terminalo pastate), gali bati
jrengtos lietaus vandens surinkimo sistemos.
Hidrantams bity galima naudoti negeriamajj
vandenj i$ blsimo poZzeminio vandens rezervuaro,
tiekiama negeriamojo vandens vamzdyny tinklu.
Kaip minéta skirsnyje apie negeriamajj vandenj,
ilgalaikio iSvystymo plane specialiai numatyta
vieta poZzeminio vandens rezervuarui ir
pagalbiniams siurbliams, bet ne lietaus vandens
surinkimo sistemoms.

AVIACINIS KURAS

VNO yra kuro saugykla, kuriai kuras daugiausia
tiekiamas specialia geleZinkelio linija, kuri baigiasi
kuro saugykloje. Kuro saugykloje yra dvi didelés
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talpyklos, kuriose laikomas ,Jet A-1“ Zibalas.
Siekiant patenkinti basimus poreikius reikés
papildomy talpykly. Tikimasi, kad ateityje tvarus
aviacinis kuras (SAF) palaipsniui pakeis Siuo metu
VNO naudojama tradicinj Zibalg ,Jet A-1“. Sios dvi
kuro rasys pasizymi panasiomis cheminémis
savybémis ir gali bati maiSomos tose paciose
talpyklose. Todél SAF saugoti nereikia specialios
kuro infrastruktdros. Norint patenkinti
numatomus bisimus kuro poreikius, VNO kuro
saugykloje reikia papildomy talpykly. ligalaikio
iSvystymo plane numatyta vieta naujoms kuro
talpykloms jrengti. Kuras i$ kuro saugyklos j orlaivj
tiekiamas per degaly kolonéles, tokia pati tiekimo
ir saugojimo strategija turéty bati taikoma ir VNO.

DRENAZAS

Mazdaug 19,5 proc. oro uosto teritorijos uzima
nepralaidis pavirsiai, pavyzdziui, kilimo ir tapimo
takai, riedéjimo takai, automobiliy stovéjimo
aikstelés, tarnybiniai keliai ir pastatai. Ant Siy
pavirsiy susidarancios nuotekos surenkamos j
iSplétotg nuoteky surinkimo sistemga, jrengta tiek
kontroliuojamojoje, tiek nekontroliuojamojoje oro
uosto teritorijose. Ateityje tiek kontroliuojamojoje,
tiek nekontroliuojamojoje teritorijose atsiras
daugiau nepralaidziy zony. Ateityje planuojama
iSplésti esama surinkimo sistemga, kad Siose zonose
baty galima jrengti drenazo jungtis. Neseniai buvo
atnaujintas Siaurinis peronas, kuriame jrengtos dvi

specialios nuledinimo nuoteky surinkimo sistemos.

Si sistema leidZia surinkti nuledinimo skysciais
uzterstas nuotekas ir nukreipti jas j busima
nuledinimo nuoteky perdirbimo jrenginj, kuris bus
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jrengtas nekontroliuojamojoje teritorijoje.
Blsimame nuledinimo nuoteky perdirbimo
jrenginyje nuotekos bus perdirbamos, kad véliau
bity naudojamos pakartotinai. Kaune ir Palangoje
nuotekos, uzterstos nuledinimo skysciais, taip pat
bus surenkamos ir ateityje vezamos j naujajj jrenginj
perdirbti.

SILDYMAS

VNO patalpos pirmiausia Sildomos naudojant
karstg vandenj, kurj tiekia vietiné centralizuoto
sildymo bendrové. Karstas vanduo j Sias patalpas
tiekiamas is uz keliy kilometry esanciy
centralizuoto $ilumos tiekimo jrenginiy. Siuose
jrenginiuose vanduo Sildomas naudojant tiek
tvarius, tiek netvarius metodus. Kai kurios
mazesnés oro uosto patalpos sildomos Silumos
siurbliais. Ateityje reikés iSplésti centralizuota
Sildymui tiekiamo vandens tinklg, kad buty galima
prijungti naujus objektus. Prie bisimy objekty,
kurie yra nedideli ir néra iSdéstyti Salia esamo
centralizuoto Sildymui tiekiamo vandens tinklo, gali
bati prijungti Silumos siurbliai.

KIETOSIOS ATLIEKOS

VNO susidaranciy atlieky srautai valdomi ir
tvarkomi pagal ES ir nacionalinius atlieky tvarkymo
teisés aktus. Siuo metu VNO visas kietgsias
komunalines atliekas surenka ir iSveza j centrinj
punktg, esantj netoli pagrindinés automobiliy
stovéjimo aikstelés priesais terminalo pastata.
Paskui kietosios atliekos vezamos j tvarkymo centra
UAB VAATC (Vilniaus apskrities atlieky tvarkymo
centras). Antrinés atliekos risiuojamos j Zaliavas,
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kurios véliau naudojamos elektros energijai ir
silumai gaminti vietos kogeneracinéje jégainéje.
Visos likusios atliekos Salinamos sgvartynuose.
Ateityje kietosios atliekos bus tvarkomos
basimajame konsolidavimo centre. Tvarkant
kietgsias atliekas busimajame konsolidavimo
centre bus uztikrintas veiksmingas ir tvarus atlieky
tvarkymas, mazesnis poveikis aplinkai, vertingy
istekliy iSgavimas ir geresné visuomenés sveikatos
ir aplinkos apsauga.

ELEKTROS TIEKIMAS

VNO turi dvigubg rezervinj elektros energijos
tiekimo Saltinj, kuris tiekia energijg i$ dviejy
skirtingy elektriniy: Vilniaus (termofikacinés)
elektrinés Nr. 2 ir Vilniaus kogeneracinés jégainés
Nr. 3. Aukstos jtampos elektros energija is Siy
elektriniy tiesiogiai tiekiama j pagrindineg elektros
jvado pastote, esancig VNO nekontroliuojamojoje
teritorijoje. IS Sios pastotés vidutinés jtampos
elektros energija pozemine Ziedinio tiekimo sistema
tiekiama j skirtingas skirstomasias pastotes,
issidésciusias visame oro uoste. Sios pastotés véliau
tiekia Zemos jtampos elektros energijg jvairiems
VNO elektros vartotojams. Skirstomoji pastoté turés
buti iSplésta, kad baty uztikrintas pakankamas
pajégumas basimiems elektros energijos poreikiams
patenkinti. Priklausomai nuo apkrovos
pasiskirstymo gali prireikti ir papildomy skirstomyjy
pastociy. Ateityje taip pat reikés iSplésti kabeliy
tinkla, kad bty galima prisijungti prie busimy
objekty.
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SAULES ENERGIJOS JEGAINIY PARKAS

Pietrytinéje oro uosto puséje taip pat planuojama
statyti saulés elektrine. Si saulés elektriné padés
sumazinti didZiausias apkrovas vasaros ménesiais.
Be to, VNO imasi veiksmy, kad sumazinty bendrg
iSmetamo anglies dioksido kiekj. Todél Siuo metu
visa vidaus degimo varikliais varoma GSE jranga
keiciama lygiaverte elektra varoma GSE jranga.
Siekiant palengvinti 3j peréjima jvairiose oro uosto
vietose suplanuotos jkrovimo stotelés.

TELEKOMUNIKACIOS

Esamg VNO telekomunikacijy infrastruktirg
sudaro pasyvioji IT infrastruktira, aktyvioji IT
infrastruktara, serveriy patalpos ir mobiliosios
telekomunikacijos. VNO turi iSplétotg pozeminiy
telekomunikacijy kanaly sistemg, vadinamg
iSoriniais jrenginiais, kurie jungia jvairius objektus
ir jrangg platesnéje oro uosto teritorijoje. Norint
sukurti jungtis su basimais VNO objektais, reikés
iSplésti iSorinius jrenginius ir pratesti kabelius.
Priklausomai nuo esamo kanaly tinklo pajégumo,
gali prireikti naujy kanaly. Taip pat gali prireikti
iSplésti esamga serveriy patalpg, kad joje buty
galima jrengti papildomas spintas, skirtas
svarbiausiems duomenims, susijusiems su
naujomis oro uosto sistemomis, saugoti.
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5. Vykdymo etapais strategija

Pagrindinis VNO ilgalaikio iSvystymo plano tikslas tuo paciu metu, taikant laipsniska metoda,
—rezervuoti erdve. Erdve reikalinga tam, kad buty sumazinama per dideliy investicijy ir pertekliniy
uztikrintas basimos plétros lankstumas ir pajégumy rizika. Vykdymo etapais strategija
vystymas trumpuoju ir ilguoju laikotarpiais. suskirstyta j Siuos keturis etapus:

Vykdymo etapais strategijos tikslas — valdyti Siuos » 1etapas. 2023—2027 m. (6,5 min. keleiviy
pokycius veiksmingiausiu badu. Laikantis Sios per metus)

vykdymo etapais strategijos uztikrinama, kad = 2 etapas. 2028—2032 m. (7,9 min. keleiviy
trumpalaikiai pokyciai netrukdyty ilgalaikiams, ir per metus)

3 etapas. 2033—2042 m. (10,6 min.
keleiviy per metus)

4 etapas. 2043—2052 m. (13,1 min. keleiviy
per metus)

19 PAV. ILGALAIKIO I3VYSTYMO PLANO VIZUALIZACIJA IS ORO
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Legenda

[ 1etapas
[ 2etapas
- 3 etapas
- 4 etapas

20 PAV. VYKDYMO ETAPAIS STRATEGIJA
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Plétra

©

®

®

@

[2023[2024]2025

. T4

2.,,0ro navigacijos“ pastato nugriovimas

3. Ts jsk. Sengeno autobusy vartus

4. T2 + T3 renovacija: 1dalis (atvykimo koridorius)
5. Ne Sengeno galerija: 1dalis (autobusy vartai)
6. Ne Sengeno galerija: 2 dalis (kontaktiniai vartai)
7. T3 renovacija: 2 dalis (ne Sengeno)

8. T2 renovacija: 2 dalis (jungtis su Ts)

9. T1 renovacija (komercinés zonos 1aukstas)

10. Nekontroliuojamosios zonos peréjimas

11. Sengeno galerija (pasirenkama)

12. Nauji nekontrol. / kontrol. zony vartai (vakaruose)

13. Naujas konsolidavimo centras (jsk. kietyjy atlieky tvarkyma)
14. Daugiafunkcio ir sandéliavimo pastato patobulinimas

15. Oro uosto techninés priezitiros zonos perkélimas

16. Nauja komerciné zona su kontroliuojamosios zonos sgsaja
17. Esamo maitinimo paslaugy pastato nugriovimas

18. Nekontroliuojamosios zonos biury nugriovimas

19. Nauja nekontroliuojamosios zonos komerciné zona

20. Naujas MRO angaras

21. Bendrosios aviacijos pastaty iSplétimas

22. Nauji antriniai nekontrol. / kontrol. zony vartai (rytuose)

23. Perono modifikavimas: Siauriné dalis

24. Bendrosios aviacijos perono isplétimas

25. Perono modifikavimas: pietiné dalis

26. Karinio mobilumo projektas (jsk. lygiagrety riedéjimo taka)
27. Lygiagretus riedéjimo takas: 2 dalis (iSplétimas, pasirenkamas)

28. Saulés elektriniy parkas

29. Geriamojo vandens rezervuaro i$plétimas

30. Geriamojo vandens pagalbinés siurblinés iSplétimas
31. Nuoteky kélimo stoties iSplétimas

32. Aviacijos kuro sandélio iSplétimas

33. Elektros tiekimo pastato iSplétimas

34. Savivaldybés kelio projektas

35. Naujas viadukas

36. I\;ekontrol. zonos infrastruktiiros pertvarka (Saligatviai, autobusy stotis, taksi zona
ir kt.

37. Nauja MSCP priekinéje dalyje

38. Naujas privaziavimas prie naujy nekontrol. / kontrol. zony varty (vakaruose)

39. Papildoma MSCP (esamos darbuotojy stovéjimo aikstelés zonoje)

40. ,Rail Baltica“ integracija

41. Nauja MSCP: 1dalis (3 auksty)

42. Nauja MSCP: 2 dalis (atnaujinimas iki 6 auksty)

43. Skubiy kroviniy zonos rezervacija (pasirenkama)

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2036

2037

2038

2039

2040)

2041

2042

2043

2044

2045

2046

2047

2048

2049

2050

2051

2052

21PAV. VYKDYMO ETAPAIS GRAFIKAS
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6. Aplinkosaugos aspektai

Aplinkosaugos aspekty analizé atlikta pagal 2001
m. birzelio 27 d. Europos Parlamento ir Tarybos
direktyva 2001/42/EB dél tam tikry plany ir
programy pasekmiy aplinkai vertinimo, perkeltg
Lietuvos Respublikos aplinkos apsaugos jstatyma.

Dabartinis ir bendras poveikis aplinkai jvertintas
kaip nuosaikus, ypatingg démesj skiriant
triukSmui, nuledinimui ir iSmetamo anglies
dioksido kiekiui. Nuledinimo procesas keiciasi
renkant nuledinimo skyscius. Tai smarkiai
sumazins jo poveikj aplinkai.

Nustatant Sio aplinkosauginio vertinimo apimtj,
ypac vertinti trys pagrindiniai klausimai
(triukSmas ir jo poveikis gyvenamosioms
vietovéms, iSmetamas CO2 kiekis ir tai, kaip
uztikrinti, kad jis buty lygus nuliui, taip pat oro
kokybé ir jos poveikis Zmoniy sveikatai),
atsizvelgiant j ES pagrindinéje vizijoje (Nulinés
tarsos aktas) ir politikos iniciatyvose (Europos
zaliasis kursas) plétojamas temas.

Triuksmo poveikis

Numatoma, kad iki 2052 m. didzZiausias metinis
oro skrydziy skaicius bus apie 9o 000, kai 2019 m.
jis buvo lygus 47 ooo. Padidéjes oro skrydziy
skaicius turés jtakos triukSmo normatyvams, taip
pat vadinamajam triuksmo pédsakui ir jo
poveikiui gyvenamosioms teritorijoms.

Bus naujai taikomi du ES reglamentai (Direktyva
2002/49/EB dél aplinkos triuksmo jvertinimo ir
valdymo ir Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentas (ES) Nr. 598/2014 — darnus metodas),
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pagal kuriuos oro uostas privalés laikytis Europos
rekomendacijy ir triukmo valdymo metodo. VNO
jau laikosi arba Siuo metu jgyvendina dauguma
$iy nuostaty elementy (strateginiai triuksmo
zemélapiai, triukSmo valdymo veiksmy planas
pagal 4 darnaus metodo ramscius, izoliavimo
programos jdiegimas, proceduros optimizavimas
irt. t.). Be to, apsaugos nuo triuksmo zonoje, kuri
Siuo metu laukia patvirtinimo, bus galima vykdyti
plétra laikantis nacionalinio higienos jstatymo ir
jame nustatyty didziausiy leistiny triukSmo
ribiniy verciy. Taip pat bus stebima eismo raida ir
orlaiviy keliamo triuksmo veikiami vietos
gyventojai.

Vertinant, koks bus poveikis, buvo atliktas
triuk§mo modeliavimas naudojant ECAC
dokumentg Nr. 29 atitinkantj jrankj, lyginant 2019
m. ir 2052 m. scenarijus. 2052 m. scenarijams buvo
parengti keli pagalbiniai scenarijai, atsizvelgiant
tendencijas, pastebétas vystant naktinius
skrydzZius, kai oro uostai didina eismo
intensyvuma. Todél dviejuose 2052 m.
pagalbiniuose scenarijuose vertinamas
prognozuojamo eismo padidéjimas islaikant t3
patj naktiniy skrydziy lygj kaip ir 2019 m., o

papildomi skrydziai atitinkamai perkeliami j dieng
arvakara.

Daugiausia démesio skirta Ldvn 65 dB(A) ir
Lnakties 55 dB(A), t. y. dviem higienos jstatyme
nustatytoms ribinéms vertéms.

Jei skrydziai bus tebevykdomi naktj, 2052 m.
Lnakties 55 dB(A) bus 86 proc. didesnis palyginti su
2019 m. Taciau jei nauji skrydziai planuojami ne
naktj, o dieng arba vakare, Lnakties 55 dB(A)
konturai padidés nezymiai, t. y. 1 proc.

Vertinant poveikj gyventojams 55 dB Ldvn ar
didesnio triukSmo veikiamy Zmoniy skaicius
padidés nuo 19 500 gyventojy iki 33 0oo
gyventojy pagal standartinj 2052 m. scenarijy ir iki
26 000 gyventojy (jei papildomi naktiniai
skrydziai bus perkeliami j dieng), 30 0oo
gyventojy (jei skrydziai bus perkeliami j vakara).
Todél didéjant eismo intensyvumui daugiau vietos
gyventojy bus veikiami 55 dB Ldvn ar didesnio
triukSmo.

Sis poveikis, palyginti su kitais Europos oro
uostais, iSlieka nuosaikus ir yra dar mazesnis, kai
naktiniy skrydziy vystymas vykdomas
subalansuotoje aplinkoje. ISsamios poveikio
ribojimo priemonés

4 LENTELE. TRIUKSMO KONTURUY PAVIRSIAI PRIES IR PO TRIUKSMO MAZINIMO PRIEMONIY TAIKYMO apraéytos pagrindiniame
| Pavirsius (m?) - Poveikis  Pavirsius (m?) - Poveikis

2019 m. 3167260 5583 400 lima toli sinti
2052 m. 6267267 +97 % 10 420 055 186 % gé_l Inja oliau r-ne-xzm i
2019 m. (i$ nakties j dieng) 4567057 +44.% 5638378 1%* triukSmo poveikj,
2052 m. (i$ nakties j vakara) 5356 037 +69 % 5638378 %* pavyzdziai.
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Poveikis CO2 kiekiui ir oro kokybei

Poveikis CO2 ir oro kokybei yra tiesiogiai susijes su
padidéjusiu eismo intensyvumu, o vietinés tarsos
Saltinis daugiausia yra ttpimo ir kilimo ciklas.

Nors dél iSmetamo CO2 kiekio yra priimta
nemazai teisés akty (Europos lygmeniu yra jvairiy
su oro kokybe susijusiy teisés akty, pvz.,
2008/50/EB, 2008/1/EB, 2001/81/EB), tadiau né
vienas jy néra konkreciai skirtas su oro uostais
susijusiems iSmetamiesiems terSalams. Ateityje,
daugéjant moksliniy tyrimy Sia tema, situacija
gali keistis, o siekiant pasirengti grieztesniems
teisés aktams ir pagerinti antzeminio personalo
darbo sglygas, VNO jau dabar gali jgyvendinti tam
tikras priemones.

Pirma, rekomenduojama, kad VNO vykdyty savo
iSmetamy tersaly, daranciy poveikj oro kokybei
(CO, NOx, LOJ, SO2, KD10, KD2,5), stebéseng
jutikliais. Sie jutikliai turéty bati strategiskai
iSdéstyti aplink oro uostg, kad buty galima
iSmatuoti iy iSmetamuyjy tersaly koncentracijg
prie kilimo ir tdpimo tako slenksciy ir vietose,
esanciose po skrydzio trajektorijomis. Be to,
siekiant apriboti laikiny meteorologiniy s3lygy
jtaka ir taip gauti tinkamus naudoti rezultatus,

patariama §j tyrima atlikti skirtingais mety laikais.

Pagal Europos Komisijos mobilumo plang grynasis nulinis iSmetamuyjy
tersaly kiekis reiskia, kad, palyginti su1990 m. atskaitos tasku, iSmetamy
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Verta paminéti du konkrecius dalykus, susijusius
su plétra LTOU oro uostuose:

= Véliausios / naujausios kartos orlaiviy
iSmetamo azoto kiekio padidéjimas

= Ultrasmulkiyjy daleliy (UFP) poveikis
antZeminio personalo sveikatai

Sie aspektai plétojami pagrindinéje ataskaitoje.

Kelias nulinio tersaly kiekio link

2021 m. Europos oro uostai, kaip ir visas aviacijos
sektorius, jsipareigojo iki 2050 m. pasiekti nulinj
iSmetamo anglies dioksido kiekj. Siekdama Sio
tikslo, Europos Sajunga pasialé Zaligjj kursa —
Europos anglies dioksido iSmetimo mazinimo
strategijos pagrinda. Transporto sektoriuje 2030
m. turi buti pasiektas svarbiausias etapas —
iSmetamuyjy tersaly kiekis turi bati sumazintas 55
proc., palyginti su 1990 m. atskaitos tasku. 5

5 LENTELE. POVEIK) DARANTYS TEISES AKTAI

Energijos vartojimo efektyvumas

Tikslinis iSmetamuyjy tersaly kiekis

lenteléje apibendrinami teisés aktai, kurie nuo Siol
turés jtakos VNO tvarumo politikai.

Taigi VNO turéty paruosti savo infrastruktiirg
pagal §j standarty rinkinj (antzeminés jégainés
stovéjimo aikstelése, susisiekimas su oro uostu
geleZinkelio transportu ir kt.).

Be to, LTOU jsipareigojo iki 2050 m. pasiekti, kad
ju 3 oro uosty (Vilniaus, Kauno ir Palangos)
iskiriamas anglies dioksido kiekis buty lygus
nuliui, ir ne véliau kaip iki 2024 m. geguzés mén.
turéty pateikti ,, ACI Europe® veiksmy plana,
jskaitant tarpinj zingsnj — iki 2030 m. pasiekti
neutraly anglies dioksido kiekj.

Pagal ACA programa ir ACl pozitriu ,,uztikrinti
nulinj grynajj j aplinka isskiriamo anglies dioksido
kiekj“ reiskia kuo labiau sumazinti savo iSmetamy
tersaly kiekj (t. y. 1ir 2 grupiy tersaly kiekj)'.

Vilnius

9> Naujo pastato nulinis iSmetamuyjy tersaly kiekis 2030 m.
Energinis pastato efektyvumas
Tikimasi, kad bus priimtas 2023 m. IIl ketv.
*Datas dar turi nustatyti Europos teisés akty leidéjas Saulés baterijos ant naujy / esamy pastaty stogy* ~2030 m.
AFIR (Alternatyviyjy degaly infrastruktiiros AntZeminés jégainés kontaktinése stovéjimo aikstelése 2025 m.
reglamentas) AntZeminés jégainés nuotolinése stovéjimo aikstelése 2030 m.
Tikimasi, kad bus priimtas 2023 m. Ill ketv. Elektromobiliy jkrovikliai (TEN-T tinkle) 2025 m. +
A Visos priemonés 2025 m
Tikimasi, kad bus priimtas 2023 m. IV ketv. ’
TEN-T Kondicionuoto oro jrenginiai (PCA) kontaktinése stovéjimo 2030m
Preliminaraus susitarimo tikimasi iki 2023 m. aikstelése ’
pabaigos Susisiekimas su oro uostu geleZinkelio transportu 2040 m.

anglies dioksido tersaly kiekis turi bati sumazintas 9o % (resource.html

(europa.eu))
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https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:5e601657-3b06-11eb-b27b-01aa75ed71a1.0001.02/DOC_1&format=PDF
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:5e601657-3b06-11eb-b27b-01aa75ed71a1.0001.02/DOC_1&format=PDF

VNO yra trys pagrindiniai iSmetamuyjy tersaly (1 ir
2 grupiy) saltiniai:

= Elektros energija: norint jgyvendinti
Europos nulinio grynojo j aplinkg
isskiriamo anglies dioksido kiekio
ambicijas ir Lietuvos oro uosty siekj
vietoje pasigaminti 100 proc. ekologiskos
elektros energijos savo reikméms
patenkinti, batina numatyti vietinj
elektros energijos tiekimg. Vienas is
priimtiniausiy sprendimy — jrengti saulés
energijos jégainiy parka oro uosto
teritorijoje ir investuoti j elektros
energijos pirkimo sutartis su véjo
jégainémis.

= Transportas: Siuo metu tinkamiausia
baty palaipsniui pakeisti lengvasias
transporto priemones elektra varomomis
transporto priemonémis ir jsigyti
HVO100 sunkiosioms transporto
priemonémes, kol bus jdiegtas brandesnis
sprendimas.

= Silumos energija: VNO yra prijungtas
prie Silumos tinkly, o Vilniaus miestas
siekia iki 2050 m. tapti visai
neisskirianciu anglies dioksido, todél
pereina prie biokuro. ISmetamuyjy tersaly
kiekio mazinimo potencialas gali skirtis
priklausomai nuo naudojamos zaliavos,
energijos (zaliosios ar vadinamosios
pilkosios), naudojamos gamybos ciklui
(nuo Zaliavos iki biokuro). VNO turés
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deklaruoti Silumos tiekéjo pateiktus
duomenis apie sumazintg iSmetamuyjy
tersaly kiek;.

VNO yra ACA 3 lygio. Todél kai kurie 3 grupés
iSmetamieji terSalai yra apskaiciuoti ir jau
rengiamas suinteresuotyjy subjekty jtraukimo
planas. Be to, oro uostui tenka vaidmuo teikti
rekomendacijas ir daryti jtakg suinteresuotiesiems
subjektams, kad jie maZinty 3 grupés iSmetamujy
tersaly kiekj. Si jtaka gali paveikti infrastrukttirg
ateityje, ypac pradéjus naudoti iSkastinio kuro
nenaudojancius orlaivius.

Ateities orlaiviai

Norint pasiekti tvarumo tikslus, reikia iS esmés
keisti orlaivius. Vystomos jvairios tvarios aviacijos
technologijos, kurios visos savaip veikia orlaivio
dydj ir nuotolj. Oro uostai turéty pasirengti Sioms
naujoms technologijoms. Siuo metu Nulinés

6 LENTELE. NAUJY ORLAIVIY TECHNOLOGIJY PRIVALUMAI IR PROBLEMINES SRITYS

100 % sumazinamas
iSmetamuyjy tersaly kiekis

Privalumai (naudojant zaliaja energija)

e  Komerciskai prieinama .
e Nedideli infrastruktdros
pakeitimai
e  Riboti pajégumai ir nuotolis o
e  Didelis elektros energijos
.. poreikis .
Probl.emmes e  Vidutinés trukmés o
sritys -
sprendimas o

e  Vidutinis technologijy
parengties lygis (TRL)
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kiekis

Jokiy pajégumo ir
nuotolio apribojimy

emisijos aviacijos aljansas (AZEA) rengia gaires oro
uostams, kaip paruosti infrastrukttirg basimiems
orlaiviams. Toliau pateiktoje lenteléje nurodomi
su naujomis technologijomis susije privalumai ir
probleminés sritys.

Kai kurie i$ pirmyjy isskirty infrastruktdros
poreikiy jgyvendinti pagrindiniame dokumente.
Atsizvelgiant j tai, kad i tema Siuo metu nuolat
vystoma, patartina artimiausiu metu sekti
naujausius pokycius.

Kiti aspektai

Jvertinus kitus aplinkosaugos aspektus, ypac
tokius, kaip vanduo, atliekos, biologiné jvairové,
numatoma, kad plétra turés nedidelj poveikj. Kai
kurie poveikio mazinimo pavyzdziai, tokie kaip
atlieky tvarkymo strategijos kirimas siekiant
sumazinti atlieky kiekj pagal Ziedinés ekonomikos
principus, tvenkinio jrengimas negeriamam
vandeniui naudoti, yra iS$samiai aprasyti
ir galéty bati toliau nagrinéjami.

100 % sumazinamas
iSmetamuyjy tersaly

Nereikia keisti
infrastruktdros

e  Komerciskai prieinama
Jokiy pajégumo ir
nuotolio apribojimy

Didelis energijos e Nevisiskai pasalinami
poreikis iSmetamieji tersalai
ligalaikis sprendimas e  Ribotas prieinamumas
Zemas TRL e  Didelé kaina
Saugumas e  Poveikis Zemés
naudojimui
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7. Finansy analizé

Kapitalo sgnaudos

Visas oro uosto iSlaidas sudaro tiesioginés islaidos
ir 30 proc. netiesioginiy islaidy. Pateiktos iSlaidos
skirtos ilgalaikio iSvystymo plane siilomai plétrai
pagal optimistinés prognozés scenarijy. Kai kurie
infrastruktdros objektai nejtraukti j kapitalo
sgnaudas, nes jie laikomi treciyjy saliy
investicijomis. Tai yra:

e  Su kariniu mobilumu susijusi
infrastruktara

e Komercinés paskirties objektai,
pavyzdziui, vieSbuciai

e  MRO, GA ir kroviniy angarai

e  Skaitmeniniai bokstai

e  Kuro talpyklos

VNO terminalo plétra yra didZiausias sgnaudas

lemiantis veiksnys. Taip pat nemazai kainuoja oro
uosto kontroliuojamosios ir nekontroliuojamosios
teritorijy plétra (automobiliy stovéjimo aikstelés).

7 LENTELE. PAGRINDINIAI PROJEKTAI IR PAGRINDINES ISLAIDOS PAGAL KIEKVIENA

Pagrindiniai projektai

1 etapas (2023—2027 m.)

178 mln. eury

Ts terminalas 50 min. eury
Ne Sengeno galerija 18 min. eury
Autobusy stovéjimo aikstelé, MSCP salia

viesbucio 19 min. eury
Saulés energijos jégainiy parkas 16 min. eury
Perono renovacija 26 min. eury
Riedéjimo tako renovacija 13 min. eury
Kita 26 min. eury
2 etapas (2028—2032 m.) 74 min. eury
Perono renovacija 10 min. eury
Praéjimas per terminalg, T1 renovacija ir

traukiniq jungtys (dalis islaidy, apie 10 mln. eury, 30 min. eury
jau priskirta 1etapui)

MSCP salia naujojo viaduko 14 min. eury
Elektros pastotés 14 min. eury
Kita 13 min. eury
3 etapas (2033—2042 m.) 46 min. eury
Sengeno galerija 32mln. eury
MSCP vakarinéje dalyje 14 min. eury
4 etapas (2043—2052 m.) 14 min. eury
MSCP vakarinéje dalyje (iSplétimas) 14 min. eury

Bl6468-NAC-AP-VN-RP-YA-05(02) — VNO santrauka

34

Kapitalo sgnaudos — tai orientacinés
prognozuojamos islaidos, kuriy apskaiciavimo
paklaida gali bati nuo —50 proc. iki +50 proc.
projekto ilgalaikio iSvystymo plano etapui.
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8 LENTELE. VN O KAPITALO SANAUDOS PAGAL KATEGORIJAS IR IS VISO

S Apragmas | e

Nulinio ciklo darbai EUR 1814 000
Griovimo darbai EUR 1057 000
Zemés paruo$imas EUR 126 000
Zemeés darbai EUR 631000

Kontroliuojamosios teritorijos EUR 60 519 000

infrastruktdra
Riedéjimo takai EUR 15 568 000
Peronai EUR 39 093 000
Kontroliuojamosios teritorijos
antzeminiy transporto priemoniy EUR 5858 000
infrastruktdra

Pagrindinis terminalo pastatas EUR 131095 000

Oro uosto pagalbinés

infrastrukt%rgs objektai EUR 5002000
Pagalbiné infrastruktira EUR 4 689 000
Oro uosto apsauga ir tvoros EUR 313 000

Nekontroliuojamosios

teritorijos infrastruktira EUR 69974 000

Keliy infrastruktara EUR 9 355 000
Stovéjimo aikstelés EUR 59 760 000
Kltll nek.ontrolluqamosms teritorijos EUR fre e
objektai
Komunaliniy paslaugy EUR e e
sistemos
Elektros energijos tiekimas EUR 18 256 000
Vandens tiekimas ir Salinimas EUR 7590 000
Kietosios atliekos EUR 480 000
Specialios sistemos ir komunikacijos EUR 701 000

Komercinés paskirties objektai EUR 16 140 000

I8 viso tiesioginiy i3laidy | EUR ] 31571000 ]

Netiesioginés iSlaidos 30% EUR 93 471 000

EUEEEE [ EUR | 405042000
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Veiklos pinigy srauty prognozés

Rengiant ilgalaikio iSvystymo plang buvo atlikta ir
finansy analizé, taip pat parengtos veiklos pinigy
srauty prognozés.

Derinant Siuos veiklos pinigy srautus su
numatomomis kapitalo sgnaudomis, susijusiomis
su ilgalaikio iSvystymo planu, galima nustatyti
bendrj ilgalaikio iSvystymo plano projekto
pelningumga ir finansavimo poreikius. Papildoma
prognozavimo ir planavimo veiklos iSvystymo j
finansinj modelj verté yra ta, kad tokiu bidu
pajégumy isvystymo scenarijaus finansinis
poveikis tampa skaidrus.

Sudarytos pagrindiniy veiklos pinigy srauty, t.y.
aviacijos pajamy, ne aviacijos (arba komerciniy)
pajamy ir veiklos iSlaidy, prognozés. Veiklos
pajamy ir islaidy prognozavimo metodg sudaro
Sie du etapai:

1. Istoriniy duomeny derinimas ir analizé:
remiantis surinktais duomenimis ir tiek,
kiek duomeny buvo pateikta, apzvelgta
istoriné pajamy ir sgnaudy straipsniy
raida.

2. Veiklos pinigy srauty prognozé: Sukirus
pinigy srauty prognozavimo pagrindg,
kaip apradyta pirmiau, antrasis etapas —
faktinis pinigy srauty prognozavimas
remiantis prognozuojamais pagrindiniy
veiksniy pokyciais. Kiekvienam
pagrindiniam veiklos pajamy ir sgnaudy
straipsniui atrenkami pagrindiniai
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veiksniai ir jiems suteikiamas svoris
pagal tai, kiek Sie veiksniai turi jtakos
pajamy ir sgnaudy straipsniams.

Aviacijos pajamos

Uz naudojimasi oro uosto infrastruktdra ir tam
tikromis uzsakomosiomis paslaugomis oro uostai
savo pagrindiniams naudotojams, t. y. oro
transporto bendrovéms ir keleiviams, paprastai
nustato oro uosto rinkliavas ir mokescius. Tam,
kad oro uosty operatoriai nepiktnaudziauty savo
monopoline padétimi, oro uosty mokesciai
paprastai yra reguliuojami. Lietuvos oro uostuose
galioja vadinamasis , lengvos rankos reguliavimo*
rezimas, kai mokesciy sistemos pakeitimus sitlo
oro uostas, o véliau juos perziuri ir tvirtina
valdzios institucijos.

Istorinés aviacijos pajamos padidéjo nuo 12,9 min.
eury 2015 m. iki 27,1 mIn. eury 2019 m,, t. y.
bendrasis metinis augimo koeficientas (BMAK)
sudaré 20,4 proc. Tarp veiksniy, |émusiy per §j
laikotarpj pasiektg aviacijos pajamy augima, yra
didelis, dvizenklis, keleiviy srauto augimas, 2018
m. iSauges keleiviy aptarnavimo mokestis, taip
pat sumazéjusi bendra nuolaida, suteikta pagal
paskaty sistema.

Kaip ir kitur, COVID-19 pradzia ir véliau jvesti
kelioniy apribojimai taip pat turéjo didelés jtakos
keleiviy skaiciui VNO. Dél to aviacijos pajamos
smarkiai sumazéjo: nuo 27,2 min. eury 2019 m. iki
9,7 min. eury 2020 m,, t. y. beveik dviem
trecdaliais. Palaipsniui atsigaunant eismui pradéjo
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augti ir aviacijos pajamos, nors 2022 m. jos vis dar
buvo beveik 20 proc. mazesnés nei 2019 m.

Aviacijos pajamy prognozés visy pirma priklauso
nuo i) oro eismo aktyvumo lygio, ypa¢ nuo
keleiviy, orlaiviy skrydziy skaiciaus ir orlaiviy
parko sudéties, lemiancios maksimalig kilimo
mase, ii) paskelbty aviacijos mokesciy ir rinkliavy
kitimo ir iii) nuolaidy ir paskaty, taikomy abu oro
uostus aptarnaujancioms oro transporto
bendrovéms.

Nesant grieztos reguliavimo priezidros ir gairiy,
oro uosty mokesciai buvo vertinami rinkos
pozitriu. Nors $iuo metu oro transporto
bendrovés isgyvena gerus finansinius metus (ir tai
rodo, kad oro uosto mokesciai gali didéti), tai
reikia vertinti atsizvelgiant j VNO konkurencine
padétj regione ir oro transporto bendroviy
pelninguma oro uoste.

Abu veiksniai akivaizdziai nerodo, kad oro uosto
mokesciai gali bati didinami be galimo pajégumy,
ypac pigiy skrydziy bendroviy, didinimo. Taciau
lygiai taip pat, kaip neseniai padidéjo keleiviy
aptarnavimo mokestis, 2028 m. numatomas
vienkartinis 10 proc. keleiviy aptarnavimo
mokescio padidéjimas, siekiant kompensuoti
investicijy sanaudas ir didesnes veiklos sgnaudas,
susijusias su numatoma terminalo plétra. Oro
transporto bendrovés savo ruoztu gali iSnaudoti
didesnius pajégumus ir geresnj paslaugy lygj.
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Buvo priimta i$ pazitros konservatyvi
indeksavimo prielaida, leidZianti VNO toliau plésti
savo oro transporto bendroviy portfelj ir tinkla.

Prognozuojama, kad iki 2023 m. bendros aviacijos
pajamos atsigaus iki 25,2 mIn. eury, taciau vis dar
bus 7,2 proc. mazesnés uz 2019 m. pasiektg 27,2
min. eury. Po 2023 m. tikimasi, kad aviacijos
pajamos iki 2030 m. iSaugs dvigubai (palyginti su
2023 m.) ir sieks 52,3 min. eury, o planavimo
laikotarpio pabaigoje visos aviacijos pajamos sieks
11,1 min. eury, t. y. BMAK sudarys 5,2 proc.
Palyginimui, tikimasi, kad keleiviy srautas per tg
patj laikotarpj iSaugs 3,2 proc. Atsizvelgiant j
infliacijg, realus aviacijos pelningumas, t. y.
aviacijos pajamos skaiciuojant vienam keleiviui,
palaipsniui didéja nuo 5.7 euro vienam keleiviui
2023 m. iki 7,8 euro 2052 m.

Ne aviacijos pajamos

Be ankstesniame skirsnyje aprasytos aviacijos
veiklos, Vilniaus oro uostas taip pat gauna pajamy
i$ jvairios su aviacija nesusijusios komercinés
veiklos. Tai apima mazmeninés prekybos
(neapmuitinamos ir specializuotos mazmeninés
prekybos), maisto ir gérimy pardavimo, reklamos,
taip pat automobiliy nuomos, automobiliy
stovéjimo aiksteliy, VIP laukimo saliy ir nuomos
veiklg. ISskyrus reklamg ir automobiliy stovéjimo
aiksteles, oro uostas Siuo metu pagrindine su
aviacija nesusijusig komercing veikla, pavyzdziui,
maisto ir gérimy pardavimo, mazmeninés
prekybos ir automobiliy nuomos, yra perdaves
tre¢iosioms $alims (koncesininkams). Nuo 2024 m.
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automobiliy stovéjimo aiksteliy eksploatacija taip
pat bus perduota iSorés paslaugy teikéjams.

Bendros su aviacija nesusijusios pajamos padidéjo
nuo 7,4 min. eury 2015 m. iki 13,6 min. eury 2019
m., t. y. BMAK sudaré 16,2 proc.; tuo paciu
laikotarpiu keleiviy srautas per metus vidutiniskai
iSaugo 11,0 proc. Dél COVID-19 pandemijos, kuri
2019 ir 2020 m. paveiké keleiviy srautus, smarkiai
sumazéjo ir komercinés pajamos. Nepaisant to,
kad eismo apimtys dar ne visiskai atsigavo,
komercinés pajamos uz 2022 m. priartéjo prie
2019 m. lygio.

Komercinis pelningumas, t. y. komercinés pajamos
skaiciuojant vienam keleiviui, pakoreguotos
atsizvelgiant j infliacijg, istoriskai sieké apie 3,5
euro vienam keleiviui, i$skyrus 2020 ir 2021 m,, kai
pelningumas buvo gerokai didesnis. Nors abiem
metais oro uostas aptarnavo gerokai maziau
keleiviy, jis vis tiek gavo daug pajamy, kurios
santykinai nepriklausé nuo keleiviy (pavyzdziui, is
nuomos mokesciy). Dél maZesniy pajamy,
priklausanciy nuo eismo, pajamos, priklausancios
nuo vieneto, buvo didesnés.

Ne aviacijos pajamos (pelningumas) paprastai
didéja didéjant eismo intensyvumui. Vilniaus oro
uostas dalj pajamy gauna i$ koncesininky,
vykdanciy mazmeninés prekybos, maisto ir
gérimy pardavimo, o nuo 2024 m. —ir automobiliy
stovéjimo aiksteliy administravimo veiklg pagal
koncesijos mokescio sutartis.
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Atliekant Vilniaus oro uosto finansines prognozes
taikyta CF% (pinigy srauty) svertinio vidurkio
sgvoka siekiant gauti vieningg verte. Ji buvo
apskaiciuota remiantis 2019 m., t. y. paskutiniais
jprastais metais pries COVID-19, gautomis
pajamomis i$ jvairiy neapmuitinamy prekiy ir
mazmeninés prekybos kategorijy, atsizvelgiant j
jy pardavimo apimt;j ir atitinkamg CF%. ES ir ne ES
keleiviy struktara pagrjsta pateiktais mety eismo
duomenimis iki 2023 m. liepos vidurio, kad buty
kuo tiksliau atspindéta dabartiné eismo sudétis,
palyginti su pajamy potencialu po COVID-19.

Kalbant apie pajamas, gaunamas i$
neapmuitinamy prekiy pardavimo, manoma, kad
CF% gali buti didesnis uz ne ES 3aliy keleiviams
parduodamus spiritinius gérimus ir tabako
gaminius, taip pat ES ir ne ES keleiviams
parduodamas kosmetikos prekes ir kvepalus.
Tradicinés mazmeninés prekybos CF%
(nepagrindiniy kategorijy) turéty islikti apie 20
proc., kad buty patrauklus vietos operatoriams ir
alternatyviems verslo modeliams. Ypatingg
démesj reikéty skirti visam mazmeninés prekybos
portfeliui, kai j komercines zonas jtraukiami nauji
padaliniai, kad koncesininkai nenustelbty vieni
kity.

Vidutinis svertinis mazmeninés prekybos
(neapmuitinamy prekiy ir jprastos mazmeninés
prekybos kartu) CF Siuo metu yra 21,7 proc. Per
penkerius metus padidinus konkreciy kategorijy
CF% dél pakartotiniy deryby dél sutarties
sudarymo arba naujo konkurso, CF% svertinis
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vidurkis padidéty iki 23,5 proc., o dél antryjy
pakartotiniy deryby dél sutarties sudarymo arba
naujo konkurso galéty padidéti iki 25 proc.

Kalbant apie maisto ir gérimy prekybos vietas,
galima pasiekti 17—27 proc. CF% (vidutiniskai — 22
proc.), nes oro uosto maisto ir gérimy prekybos
veikla ir pasitla yra standartizuota. Kavos ir
kepiniy kategorijy produkty, kurie paprastai
sudaro didzZiausig parduodamy maisto ir gérimy
produkty dalj, marza gali siekti iki 8o proc. ar
daugiau, o tai rodo, kad galima nustatyti didesnj
vidutinj CF%.

Siuo metu Vilniaus oro uoste reklamos paslaugos
valdomos savo pajégomis — Sis sprendimas turéty
bati perziarétas pries 2029 m., kai reikés naujy
investicijy j dabartine nuo 2019 m. nekeista
skaitmenine infrastruktiirg, nes manoma, kad

tarptautinis vadinamojo ne namy segmento (angl.

Out of Home, OOH) partneris leisty Vilniaus oro
uostui padidinti vidutines pajamas, tenkancias
vienam keleiviui, palyginti su dabartiniais
rezultatais.

Automobiliy stovéjimo aiksteliy administravimo
funkcijos neseniai buvo perduotos 10 mety
laikotarpiui. LTOU turéty nuolat vertinti su
automobiliy stovéjimo aiksteliy paslaugomis
susijusig valdymo struktarg, kad suprasty, ar dél
veiklos sinergijos administruojant tris oro uostus
bity gauta daugiau pajamy nei pasitelkiant
treciosios Salies operatoriy. Prie Sio klausimo
reikéty grjzti 2029 m., praéjus pirmiesiems
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penkeriems sutarties galiojimo metams, ir dar
kartg likus pakankamai laiko iki sutarties
galiojimo pabaigos 2034 m.

Veiklos sanaudos

Dél kasdienés oro uosto veiklos ir priezitiros oro
uostas patiria veiklos sanaudy. Bendras veiklos
sgnaudy rodiklis padidéjo nuo 11,6 min. eury

2015 m. iki 20,1 mIn. eury 2022 m., t. y. BMAK
sudaré 8,1 proc. Nors COVID-19 turéjo didelj
poveikj pajamoms, veiklos sgnaudos 2020 m.
sumazéjo 29,1 proc. Tai rodo, kad dauguma veiklos
sgnaudy kategorijy yra gana pastovios.

2022 m. personalo veiklos sgnaudy dalis sudaré
50,9 proc. ir buvo didZiausias atskiras veiklos
sgnaudy straipsnis. 2022 m., palyginti su
ankstesniais metais, islaidos personalui padidéjo
33 proc. —tai lémé darbuotojy skaiciaus (visos
darbo dienos ekvivalenty) augimas, taip pat
kintamosios atlyginimo dalies kompensavimas,
kuris nuo 2021 m. nebuvo vykdomas dél COVID-19.
Busimy VNO personalo islaidy prognozés
sudaromos darant prielaidas dél bisimam eismo
intensyvumui aptarnauti reikalingy visos darbo
dienos ekvivalenty skaiciaus, taip pat
prognozuojant darbo uzmokescio ir kitas su
darbuotojais susijusias iSlaidas. Prognozuojama,
kad visos darbo dienos ekvivalenty skaicius isaugs
dvigubai nuo 380 darbuotojy 2022 m. iki 777
darbuotojy 2052 m.

Veiklos iSlaidos yra antras pagal dydj veiklos
sgnaudy straipsnis ir pagrindinis su darbuotojais
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nesusijes veiklos sanaudy komponentas. 2021—
2022 m. veiklos sgnaudos padidéjo daugiau nei 60
proc. Tai [émé smarkiai iSaugusios energijos ir
komunaliniy paslaugy sanaudos (+104 proc.),
transporto sgnaudos (+41,9 proc. iSaugus kuro
kainoms) ir turto priezitros sanaudos (+60 proc.).
Busimy VNO su darbuotojais nesusijusiy islaidy
prognozés sudaromos darant prielaidas dél
atitinkamy islaidas lemianciy veiksniy ir
elastingumo veiksniy.

Prognozuojama, kad bendros veiklos sagnaudos
padidés nuo 20,1 min. eury 2022 m. iki 74,7 min.
eury 2052 m,, t. y. BMAK sudarys 3,8 proc.
Numatoma, kad realios sgnaudos sieks 43,6 min.
eury, arba BMAK sudarys 2,3 proc., t. y. maziau nei
keleiviy eismo BMAK (3,4 proc.), o tai rodo masto
ekonomijg, atsirandancia dél pastovaus tam tikry
veiklos sgnaudy straipsniy pobudzio. Tai matyti ir
i$ realiy veiklos sgnaudy vienam keleiviui pokyciy
prognozuojamu laikotarpiu. Prognozuojama, kad
jos sumazés nuo 5,7 euro vienam keleiviui 2022 m.
iki 4,0 eury 2052 m.

Kapitalo sgnaudos

Finansy analizéje sgmoningai neatsizvelgta j tam
tikrus pradinio kapitalo iSlaidy plano elementus.
Tam tikros treciyjy Saliy finansuojamos
investicijos (pvz., MRO plétra) nesusijusios su
pajégumy poreikiais, todél, norint iSanalizuoti jy
pagristuma, reikia parengti atskirus verslo
modelius. Kita vertus, j finansy analize buvo
jtrauktos techninés prieziaros iSlaidos. Pagal
bazinj scenarijy per prognozuojama laikotarpj
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sukauptos kapitalo islaidos nominaligja verte
sudaro 595 min. eury.

EBITDA ir finansavimo poreikis

Sujungus veiklos pajamy prognozes su veiklos
islaidomis, galima nustatyti oro uosto veiklos
pelng, t. y. EBITDA. Tikimasi, kad ilgalaiké EBITDA
marza bus mazdaug 61 proc., tai yra beveik lygi
virSutinei lyginamojo indekso ribai.

Suderinus EBITDA prognozes su kapitalo
islaidomis galima iliustruoti, kokiu mastu pinigy
srautai i$ veiklos gali finansuoti investicijas, taip
pat ar reikia papildomo finansavimo. Bendras
finansavimo poreikis, siekiantis 99 min. eury,
susijes su per visg planavimo laikotarpj numatyta
kapitalo islaidy programa, siekiancia 595 min.
eury.
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